UCHWALA NR XXII/214/25
RADY MIEJSKIE]J W PSZCZYNIE

z dnia 27 listopada 2025 r.

w sprawie przyjecia zaktualizowanego Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu dla Gminy Pszczyna

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 15 art. 40 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2025 r., poz. 1153 )
oraz art. 9 ust. 3, w zwigzku z art. 9 ust.1 pkt 1 lit. a, art. 11,
art. 12 i art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285)

Rada Miejska w Pszczynie uchwala, co nastepuje:

8§ 1. Przyjmuje sie zaktualizowany Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu dla Gminy Pszczyna, zwany dalej "Planem transportowym",
stanowigcy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

8§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Pszczyny.

§ 3. Traci moc Uchwata Nr XXIX/385/21 Rady Miejskiej w Pszczynie z dnia
18 lutego 2021 r. w sprawie przyjecia Planu zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu dla Gminy Pszczyna (Dz. Urz. Woj. Slaskiego z 2021,
poz. 1246).

8§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty jej ogtoszenia
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady

Leszek Szczotka
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Zatacznik do uchwaty nr XXII/214/25

RADY MIEJSKIEJ W PSZCZYNIE

z dnia 27 listopada 2025 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA GMINY PSZCZYNA
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1.Cel planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Pszczyna

g
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1.1. Podstawy opracowania planu zréwnowazZonego

transportu publicznego

Podstawe do tworzenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego stanowi ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2025 r.
poz. 285). a takze przepisy wykonawcze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 117, poz. 684).

Plan jest dokumentem strategicznym, ktorego celem jest wyznaczanie kierunkow
rozwoju systemy transportowego w sposob zapewniajacy jego dostepnosé, efektywnosé,
przyjazno$¢ dla $rodowiska oraz zgodno$¢ z =zasadami zroéwnowazonego Trozwoju.
Opracowanie takiego dokumentu opiera si¢ na okre§lonych podstawach spolecznych,
gospodarczych i srodowiskowych.

Idea zrownowazonego transportu publicznego wywodzi si¢ z analizy zjawiska kurczenia
si¢ zasoboOw naturalnych oraz tendencji rozwoju gospodarczego. Raport Komisji
ds. Srodowiska i Rozwoju ONZ z 1987 roku definiuje zréwnowazony rozwéj, jako taki:
W ktorym potrzeby obecnego pokolenia moga by¢ zaspokojone bez umniejszania szans
przysztych pokolen na ich zaspokojenie” Aktualnie w ramach polityki unijnej zrownowazony
rozw0j transportu publicznego jest ksztattowany w trzech sferach [ECMT 2004]:

e spotecznej - umozliwia spetnienie podstawowej potrzeby dostepu do niego przez
jednostki 1 spoteczenstwa w sposob bezpieczny i spdjny z potrzebami zdrowia
ludzkiego 1 ekosystemow

e gospodarcze] - jest przystepny cenowo, skutecznie funkcjonuje, oferuje wybor
srodkow transportu oraz wspiera preznie rozwijajaca si¢ gospodarke

e ckologicznej - ogranicza emisje 1 odpady z uwzglednieniem mozliwosci planety
do ich absorpcji, minimalizuje zuzycie zasobdéw nieodnawialnych, ogranicza
konsumpcj¢ zasobow odnawialnych do poziomu zréwnowazenia, przetwarza
1 wtornie wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie

gruntéw, a takze ogranicza nat¢zenie halasu.

A
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Szczegdlowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust.

1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu

zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan winien okre$laé:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznos$ci publicznej,

oceng i prognozy potrzeb przewozowych,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkoéw transportu,

zasady organizacji rynku przewozow,

pozadany standard ustlug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznos$ci publicznej,

przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzgledni¢:

koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju,

plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego przede wszystkim
Gminy Pszczyna,

sytuacje spoleczno - gospodarcza obszaru objetego planem,

wplyw transportu na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci potrzeby osOb niepetnosprawnych 1 osdb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii
komunikacyjnych w miedzywojewddzkich 1 migdzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz powiatu w zakresie linii komunikacyjnych w powiatowych
przewozach pasazerskich,

rentownos$¢ linii komunikacyjnych.

7
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1.2. Wizja, cele i koncepcja rozwoju transportu publicznego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Pszczyna,
zwany dalej planem transportowym, ma na celu zaplanowanie uslug publicznego transportu
zbiorowego na obszarze samorzadu go tworzacego. Plan transportowy opracowany przez
Gming Pszczyna jest zgodny z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Gmina Pszczyna w sposob odpowiedzialny wypelnia obowiagzki wynikajace z obowiazujacych
przepisow prawa poprzez realizacj¢ zadania w zakresie planowania, organizowania
1 zarzadzania publicznym transportem zbiorowym na terenie gminy.

Niniejsze opracowanie stanowi analiz¢ oczekiwan oraz potrzeb mieszkancow regionu
oraz pasazerOw komunikacji publicznej. W ramach rozwoju publicznego transportu
zbiorowego stale uwzgledniane sg potrzeby 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolno$ci ruchowej, dostepno$¢ podroznych do infrastruktury przystankowej oraz aspekty
srodowiskowe. Sprawny system komunikacji publicznej powinien opiera¢ si¢ o nastgpujace

cele, stanowiace krggostup sprawnego uktadu komunikacyjnego:

Zapewnienie dostepnosci transportu

Plan dazy do tego, aby kazdy mieszkaniec mial mozliwo$¢ korzystania z transportu
publicznego, niezaleznie od lokalizacji czy sytuacji materialnej. Szczegdlny nacisk ktadzie si¢

na eliminacj¢ wykluczenia komunikacyjnego na terenach wiejskich i peryferyjnych.

Poprawa jakoSci ustug transportowych

Plan zaktada podniesienie standardu podrdzy poprzez zwickszenie czestotliwosci kursowania,
punktualno$¢, bezpieczenstwo i komfort pojazdow. Celem jest rowniez modernizacja taboru

oraz wdrazanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych.

Integracja systemu transportowego

Waznym celem jest tworzenie spdjnego systemu, umozliwiajacego wygodne przesiadki,
korzystanie z jednego biletu w réznych $rodkach transportu oraz skoordynowang informacje

pasazerska.

Q
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Ochrona Srodowiska

Plan ma na celu redukcje emisji gazow cieplarnianych oraz halasu poprzez rozwoj
niskoemisyjnych s$rodkéw transportu, takich jak autobusy elektryczne czy hybrydowe.

Promowane jest takze ograniczanie ruchu samochodowego na rzecz transportu zbiorowego

Efektywnos$¢ ekonomiczna

Celem jest racjonalne i1 efektywne gospodarowanie §rodkami publicznymi przeznaczonymi

na transport, m.in. poprzez optymalizacj¢ tras, potaczen i rozktadow jazdy.

Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego

Plan ma za zadanie promowac transport publiczny jako wygodna, korzystng i ekologiczna
alternatywe dla transportu indywidualnego, zachecajac mieszkancow do zmiany codziennych
nawykoéw komunikacyjnych.
Podczas opracowywania niniejszego dokumentu wykorzystano nastgpujace dane oraz
materiaty:
e dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji pasazerskiej w gminie
Pszczyna,
e dane statystyczne Gloéwnego Urzedu Statystycznego 1 Wojewodzkiego Urzedu
Statystycznego w Katowicach,
e dane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarcza i spoteczng
gminy Pszczyna,
e dane z urzgdu miejskiego, urzedu pracy, szkot i innych instytucji,
e publikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji,
e publikacje gospodarcze (branzowe),
e ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej,
e strony internetowe:
* Gminy Pszczyna: www.pszczyna.pl
* Powiat Pszczynski: www.powiat.pszczyna.pl
» Gtownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

* Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl

Q
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http://www.pszczyna.pl/

1.3. Konsultacje spoteczne

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy
Pszczyna zostal sporzadzony zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym. Art. 10 wspomnianej ustawy nakazuje, aby informacj¢ o niniejszym
opracowaniu oglosi¢ w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposob
ZwWyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme,
miejsce 1 termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu, w okresie nie krétszym niz 21 dni

od dnia ogloszenia.

W czasie konsultacji spotecznych mieszkancom Gminy Pszczyna zostanie udzielona
mozliwo$¢ zglaszania ewentualnych uwag i spostrzezen do projektu planu transportowego.
Po rozpatrzeniu zgloszonych do Organizatora opinii oraz ich weryfikacji, w przypadku uznania

wnioskow w nich zawartych za zasadne, w opracowaniu zostang naniesione stosowne zmiany.

mn
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2.Podstawowe informacje o obszarze objetym
planem zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Pszczyna
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2.1. Gmina Pszczyna

2

"

Gmina Pszczyna polozona jest poludniowej czesci wojewddztwa §laskiego
w powiecie pszczynskim. Powierzchnia gminy wynosi 174 km?. Liczba
mieszkancow w 2024 r. (wg. Centralnego Rejestru Wyborcéw) wyniosta

50 136 0s6b, a gestos¢ zaludnienia gminy wynosita blisko 288 0séb/km?.

T
%‘Jk%

Gming Pszczyna tworzg miasto Pszczyna oraz sotectwa Brzezce, Czarkow,
Cwiklice, Jankowice, Laka, Porgba, Piasek, Rudottowice, Studzionka, Studzienice, Wista Mata
1 Wista Wielka.

Rudoitowice

Wista Mata

Rysunek 1. Podziat Gminy Pszczyna na sotectwa.

Gmina Pszczyna graniczy z dziewigcioma gminami: Bestwina (powiat bielski), Bojszowy
(powiat bierunsko-ledzinski), Czechowice-Dziedzice (powiat bielski), Goczatkowice-Zdroj
(powiat pszczynski), Kobior (powiat pszczynski), MiedZna (powiat pszczynski), Pawtowice
(powiat pszczynski), Strumien (powiat cieszynski), Suszec (powiat pszczynski).

Jej potozenie posiada szereg walorow wynikajacych wilasnie z jej polozenia
geograficznego, przyrodniczego, komunikacyjnego oraz funkcjonalno-spotecznego, co czyni

ja atrakcyjnym miejscem do zycia, inwestycji i turystyki.

12
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W ponizszej

tabeli zawarto

informacje dotyczace poszczegdlnych

softectw

tj. powierzchnia, ilo$¢ mieszkancow oraz gesto$¢ zaludnienia. Najwigkszym sotectwem gminy

pod wzgledem powierzchni sg Jankowice, Studzionka oraz miasto Pszczyna, najmniejszg sa

Rudottowice, Brzezce oraz Wista Mala, ktore stanowig okoto 30% tych najwigkszych.

Najwicksza 1lo$¢ mieszkancoéw zamieszkuje miasto Pszczyne, a najmniej w Porebie.

Liczba oséb
Gmina Powierzchnia zameldowanych Gestos¢ zaludnienia
na pobyt staly
-wkm? - -w km? - -wkm? -
Pszczyna 22,26 22 812 1025
Czarkéw 17,49 2403 137
Piasek 12,31 3 606 293
Brzezce 7,49 1177 157
Pore¢ba 8,43 1155 137
Jankowice 24,65 3192 129
Studzienice 8,14 2168 266
Cwiklice 14,37 2928 204
Rudoltowice 7,27 1164 160
Laka 11,79 3367 286
Wista Wielka 9,21 2339 254
Wisla Mala 7,61 1379 181
Studzionka 23,12 2 393 104
Ogoélem: 174,14 50 083 288
Tabela 1 Solectwa gminy Pszczyny — ich powierzchnia, ilos¢ mieszkancow oraz gestosc
zaludnienia. Zrédlo: www.pszczyna.pl
13

Id: CF8D1852-5987-4553-BBB4-7939D3E12A13. Podpisany

Strona 14



2.2. Sytuacja spoteczno-gospodarcza gminy Pszczyna

W ostatnich latach sytuacja spoleczno-gospodarcza Gminy Pszczyna podlegata wielu
zmianom, tak w zakresie demografii, zatrudnienia czy liczby podmiotéw gospodarczych.
Obserwujac zmiany w tej materii zauwazalny jest jednak rozwoj gospodarczy przy
umiarkowanych wyzwaniach demograficznych. Gming w ubieglym roku zamieszkiwato
50 136 mieszkancéw, co oznacza niewielki spadek liczby ludno$ci w poréwnaniu do roku

poprzedniego.

Liczba mieszkancow
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Wykres 1. Liczba mieszkancow Gminy Pszczyna w latach 2017-2024; zrédio: GUS

Sredni wiek mieszkancow wynosit 40,5 roku, co jest korzystniejsze niz $rednia krajowa
(42,7) 1 wojewddzka (43,9), §wiadczac o relatywnie mtodej populacji.

Warto jednak zauwazy¢, ze przyrost naturalny pozostaje ujemny i wyniost -1,48 na 1000
mieszkancow, co jest sygnatem tendencji demograficznych podobnych do ogoélnokrajowych,

a wigc stopniowo starzejacego si¢ spoteczenstwa.
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Wykres 2. Podziat mieszkancow Gminy Pszczyna ze wzgledu na wiek; zrodto: GUS

Istotnym wskaznikiem oceniajacym sytuacje spoteczno-gospodarcza jest saldo migracji.
W przypadku Gminy Pszczyna na przetomie ostatnich lat byto ono zmienne o czym $wiadczy

ponizszy wykres.

Saldo migracji
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Wykres 3. Saldo migracji w Gminie Pszczyna w latach 2020-2024; Zrodto: GUS

Jak mozemy zaobserwowac, rok 2024 przyniost ujemne saldo migracji jednak poprzednie
lata byly pod tym wzgledem duzo lepsze. Powyzsze tendencje spadkowe oraz duza zmienno$¢
powoduje, ze spoteczenstwo zarowno w gminie Pszczyna, jak i calej Polsce starzeje sig, jak
rowniez spada liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym. W przysztosci sytuacja ta powodowac

bedzie spadek liczba ucznidow systematycznie dojezdzajacych do szkol, natomiast wzrastad
15
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bedzie liczba os6b starszych - w wieku poprodukcyjnym, ktoérzy podréze w ramach
komunikacji publicznej beda odbywaé okazjonalnie — tj. do szpitali, przychodni zdrowia,

urzedow, itd.

2.3. Gospodarka

Wedtug danych GUS w 2024 roku w gminie Pszczyna zarejestrowanych bylo 7531
jednostek gospodarczych, z czego sektor prywatny reprezentuje 7 413 podmiotow, a sektor
publiczny liczy 118 podmiotow. W 2019 roku liczba ta wynosita odpowiednio 6 745 z czego
prywatnych 6 565, natomiast publicznych 114. Liczba podmiotéw gospodarczych na terenie
gminy Pszczyna stale ro$nie, szczegdlnie w sektorze prywatnym oraz w mniejszym stopniu
w sektorze publicznym. Jesli przygladniemy si¢ strukturze obu sektorow, to najwieksze
znaczenie odgrywaja osoby fizyczne prowadzace dziatalno§¢ gospodarcza (5 562), oraz spotki
prawa handlowego (833).

Na terenie gminy prowadzona jest dzialalno$¢ gospodarcza praktycznie we wszystkich
istniejacych branzach (wg sekcji PKD). W ostatnich latach nastgpita jednak zmiana lidera
w zakresie obszaru dziatalnosci gdyz w 2019 roku kiedy przeprowadzana byla ostatnia
aktualizacja planu transportowego dominujagcym obszarem byta sekcja G (handel hurtowy
1 detaliczny) a obecnie liderem jest sekcja F (budownictwo). Zmiana ta nie dotyczy wylacznie
gminy Pszczyna, gdyz jest to trend ogolnokrajowy. Zapotrzebowanie na infrastrukture
mieszkaniowa, a takze staly rozw¢j infrastruktury drogowej stwarza odpowiednie warunki do
rozwoju tej branzy.

Bardzo waznym wskaznikiem jest rowniez podzial podmiotow prowadzacych
dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie wielko$ci zatrudnienia. Na podstawie danych GUS,
dominujacymi podmiotami sg przedsiebiorstwa mate zatrudniajace do 9 pracownikow, ich
liczba na koniec 2024 roku wyniosta 7 275, co stanowi 95,7% ogo6lnej liczby podmiotow.
W przedziale od 10 do 49 pracownikow zarejestrowanych jest 269 podmiotow, co stanowi
3,5%, srednich przedsiebiorstw zatrudniajacych od 50 do 249 pracownikdw jest 54, co stanowi
0,7%, natomiast duzych podmiotéw, zatrudniajacych od 250 do 999 pracownikow sag 3, co
stanowi 0,04% ogo6lnej liczby. Na terenie gminy, brak jest podmiotéw zatrudniajacych powyzej

1000 pracownikow.
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Liczba przedsiebiorstw wg liczby pracownikéw

= 1-9 pracownikéw = 10-49 praconikow

= 50-249 pracownikéw = 250-999 pracownikéw

Wykres 4. Liczba przedsigbiorstw w Gminie Pszczyna wg liczby pracownikow; zrodto: GUS

Wyzwaniami z jakimi musza mierzy¢ si¢ jednostki samorzadu terytorialnego, w tym
samorzad Pszczyny jest bezrobocie. Na terenie Gminy Pszczyna sytuacja w zakresie bezrobocia
jest stosunkowo korzystana na tle regionu oraz kraju. Wedtug danych z 2024 roku, stopa
bezrobocia wynosita 2,3%, co jest wynikiem nizszym niz $rednia dla wojewodztwa $laskiego

(3,8%) oraz kraju (5,1%). Najwigksza grupe bezrobotnych stanowig kobiety (57%).
Stopa bezrobocia
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5,00%
4,00%
3,00%
2,00%
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0,00%
Gmina Pszczyna Wojewddztwo Slaskie Polska

Wykres 5. Stopa bezrobocia w Gminie Pszczyna, Wojewodztwie Slgskim i w Polsce w 2024r.;
zrodto GUS
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Sposrod o0sob zatrudnionych, w 2023 roku najwigkszg grupe stanowity osoby zatrudnione
w sektorze ustugowym 56%, oraz w sektorze przemystowym 39%. Najmniejsza grup¢ stanowia

osoby zatrudnione w rolnictwie 4,9%.

m Ustugi m Przemyst m Rolnictwo

Wykres 6. Podziat zatrudnionych osob na sektory w Gminie Pszczyna w 2023r.; zrodlo GUS

Mimo niskiego poziomu bezrobocia, samorzad gminy Pszczyna stoi przed kilkoma
istotnymi wyzwaniami, do ktorych naleza:

e Aktywizacja zawodowa o0sob dlugotrwale bezrobotnych — nalezy kontynuowaé
dziatania majace na celu integracje tych osob z rynkiem pracy poprzez szkolenia
1 programy wsparcia.

e Wspieranie rozwoju lokalnej przedsigbiorczosci — Pomimo wzrostu liczby
podmiotéw gospodarczych jak zostato to przedstawione powyzej, istotne jest
tworzenie korzystnych warunkéw dla matych 1 §rednich przedsiebiorstw, co moze
przyczyni¢ si¢ do dalszego wzrostu ich liczby a dodatkowo to wzrostu
zatrudnienia.

e Dostosowanie edukacji do potrzeb rynku pracy — Wspdtpraca z lokalnymi

szkotami i uczelniami oraz samorzadem powiatu przyczyni si¢ do dostosowania

18

Id: CF8D1852-5987-4553-BBB4-7939D3E12A13. Podpisany Strona 19



programéw nauczania do aktualnych potrzeb pracodawcow oraz catego sektora
gospodarczego.

e Zarzadzanie demografig i migracjg — To jeden z najwazniejszych aspektow przed
jakimi stoja samorzady. Zatrzymanie miodych mieszkancoéw oraz przyciaganie

nowych poprzez poprawe jakosci zycia staje si¢ duzym wyzwaniem.

2.4. Edukacja

Na terenie gminy Pszczyna zlokalizowanych jest wiele placowek oswiatowych réznego
szczebla. Na terenie miasta jak i solectw zlokalizowane sa szkoty podstawowe do ktorych
uczeszcza zdecydowana wigkszo$¢ ucznidow zamieszkatych na terenie tych miejscowosci.
W przypadku szkét ponadpodstawowych, te zlokalizowane sg na terenie miasta Pszczyna,
zatem w przypadku mieszkancow okolicznych miejscowosci konieczny jest dojazd.

Wedhug stanu na dzien 31 grudnia 2023 roku, 13 359 mieszkancow gminy Pszczyna jest
w wieku potencjalnej nauki (3-24 lata), w tym 6 586 kobiet oraz 6 774 m¢zczyzn. W trakcie
Narodowego Spisu Powszechnego w 2021 roku, 20,6% ludno$ci podsiada wyksztalcenie
wyzsze, 2,8% wyksztatcenie policealne, 10,8% s$rednie ogolnoksztalcace, a 20% Srednie
zawodowe.

Od lat Gmina Pszczyna rozwija swoja infrastrukture o§wiatowa 1 dostepnos$¢ placowek
edukacyjnych na wszystkich poziomach ksztalcenia. Dane przedstawiaja obraz systemu
oswiaty, ktory dynamicznie dostosowuje si¢ do zmieniajgcych si¢ potrzeb demograficznych

1 edukacyjnych mieszkancow.

Edukacja przedszkolna

W roku szkolnym 2024/25 na terenie gminy dziataty 23 placéwki o§wiatowe wychowania
przedszkolnego z czego 18 placowek jest prowadzonych przez Gming Pszczyna natomiast 5
placowek stanowig przedszkola niepubliczne. W ramach prowadzonych przedszkoli
funkcjonowato 107 oddzialéw obejmujacych 2 335 dzieci (stan na 31 grudnia 2024 r.) Warto
w tym miejscu wspomnieé, ze systematyczny rozwdj w infrastrukture edukacyjng umozliwit
otwarcie w 2024 roku 2 budynkow przedszkolnych w Studzienicach oraz Czarkowie, a w 2025

roku planowane jest ukonczenie budynku nowej siedziby przedszkola w Wisle Wielkie;.
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Dla poréwnania, w 2008 roku dziatato tylko 13 przedszkoli, z 50 oddziatami i 1 147
dzieé¢mi, przy 1 129 dostepnych miejscach. Oznacza to niemal dwukrotny wzrost liczby dzieci
objetych wychowaniem przedszkolnym w ciggu 15 lat.

Az 18,5% populacji w wieku potencjalnej nauki (3—24 lata) stanowig dzieci w wieku
3—6 lat. Sposrod nich 18,0% to dziewczynki, a 19,0% chtopcy. Wskaznik upowszechnienia
wychowania przedszkolnego jest bardzo wysoki — 961 na 1 000 dzieci w odpowiednim wieku

uczgszeza do przedszkoli.

Szkoly podstawowe

W gminie dzialajg 22 szkoly podstawowe, z czego:

e (Gmina Pszczyna prowadzi: 8 samodzielnych szkot podstawowych, 9 szkot w ramach
zespoldow szkolno-przedszkolnych, 1 szkota w ramach zespotu szkot.
e Powiat Pszczynski prowadzi: 1 szkota specjalna.

W ramach powyzszych szkét w 308 oddziatach uczyto si¢ 5 280 uczniéow — stan na 31
grudnia 2024 roku (bez szkoty specjalne;j).

W poréwnaniu z rokiem 2008, kiedy funkcjonowato 19 szkét podstawowych z 171
oddziatami 1 3 373 uczniami, wzrost liczby placowek, oddziatow 1 ucznidow jest wyrazny,
awynika on gltownie ze zmian os$wiatowych polegajacych na zlikwidowaniu gimnazjow
1 powrotu do o$mioklasowych szkot podstawowych.

Uczniowie w wieku 7—12 lat stanowia 29,2% populacji edukacyjnej (30,0% dziewczynek
1 28,3% chtopcodw), a wspotczynnik skolaryzacji brutto wynosi 92,80, co jest bardzo dobrym
wynikiem. Srednia liczba uczniéw w oddziale szkoly podstawowej to 15,8 — liczba ta $wiadczy

o relatywnie niewielkich klasach i potencjalnie korzystnych warunkach nauki.

Szkolnictwo Srednie
Na poziomie ponadpodstawowym w gminie dziata:

e 5 liceéw ogolnoksztalcacych — 58 oddziatow, 1 546 uczniéw (1 020 dziewczat, 526
chlopcow); w 2023 roku zarejestrowano 309 absolwentow. W 2008 bylo 4 licea, 40
oddziatow i 1 125 ucznidow. Prowadzone przez Gming Pszczyna: 443 uczniow w ramach
15 oddziatow — tylko III LO w ZS1 w Pszczynie (stan na dzien 31 grudnia 2024 roku).

e 2 technika — 54 oddzialty, 1 411 uczniéow (525 dziewczat, 886 chlopcow);
zarejestrowano 199 absolwentow. W 2008 byty 3 technika z 36 oddziatami i 857

uczniami.
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5 branzowych szkél I stopnia — 33 oddzialy, 803 uczniéow (249 dziewczat, 554
chlopcow).

Srednia liczba uczniéw przypadajaca na oddziat to:

26,7 w liceach ogdlnoksztatcacych,
26,1 w technikach,

24,3 w szkotach branzowych.
Dane te wskazuja na do$¢ wysokie nasycenie oddziatow, zwlaszcza w liceach, co moze
wpltywaé¢ na jako$¢ nauczania i warunki pracy nauczycieli. Niewielki spadek liczby
absolwentow w liceach i technikach w stosunku do 2008 roku moze wynikac

z demograficznych zmian, ale takze z migracji mlodziezy do wigkszych osrodkow.

Edukacja wyzsza

W przedziale wickowym odpowiadajacym edukacji w szkotach wyzszych (19-24 lata)
znajduje si¢ 20,0% mieszkancow gminy w wieku potencjalnej nauki — niemal po rowno kobiet
(19,9%) 1 mezczyzn (20,0%). W gminie Pszczyna nie funkcjonuja uczelnie wyzsze, jednak jej
potozenie sprzyja osobom planujacym studia. W niedalekiej odleglosci znajduja si¢ duze
osrodki akademickie, m.in. w Katowicach 1 Bielsku-Biatej, ktore oferujg szeroki wybor
kierunkéw 1 form ksztatcenia, a dogodne potaczenia komunikacyjne umozliwiajg mieszkancom

wygodny dojazd na studia.

2.5. Istniejaca sie¢ komunikacyjno-drogowa

Uklad drogowy gminy Pszczyna tworza drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,

gminne oraz drogi wewngetrzne.

1.1 Drogi krajowe
Przez obszar bgdacy przedmiotem niniejszego opracowania przebiegaja drogi krajowe:
— Droga krajowa nr 1 — o tacznej dlugosci 231 km - Sosnowiec k. Strykowa
(autostrada A2) - £.6dz - Tuszyn - Piotrkéw Trybunalski - Czgstochowa - Dabrowa
Gornicza - Tychy - Pszczyna - Bielsko-Biala - Przybedza — Milowka.

1.2 Drogi wojewodzkie
Drogi znajdujace si¢ na terenie gminy:
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— Droga wojewodzka nr 931: Bierun (DK 44 — Pszczyna (DK 1), dlugo$¢: 7,7 km.

— Droga wojewddzka nr 933: granica miasta Jastrzgbie Zdrdj — Pszczyna (DK 1) —

granica wojewodztwa (Oswigcim), dlugosé: 32,6 km.

— Droga wojewddzka nr 935: granica miasta Zory — Pszczyna ponocna obwodnica
(do DK 1), dtugos¢ 15,5 km.
— Droga wojewodzka 939: Zbytkow (DK 81) — Strumien — Pszczyna (DW 933),

dtugos¢ 17,8 km.

— Byla droga wojewoddzka 935: Pszczyna ul. Rybnicka — ul. Zorska (od pn.

obwodnicy do skrzyzowania z ul. Wodzistawska/DW933, dtugos¢ 3,3 km.

1.3 Drogi powiatowe

Drogi powiatowe na terenie gminy Pszczyna maja taczng dtugos$¢ 84 km.

Numer .. . . Dlugosé
Lp drogi Miejscowos¢ Przebieg (mb)
1 4132 S Cwiklice |#DW933 - ul. Kombatantéw - gr. gm Miedzna 4180
2 4126 S Piasek gr. m. Pszczyna - ul. Katowicka - DK1 3349
3 41228 Crarkow | & M Pszczyna - ul. Powstancow Slaskich - Jednostka 3135
Wojskowa
4 4123 S Cz?rkow #34122 - ul.’J . Stowackiego - g.r. M Piasek 2886
Piasek gr. m Czarkow - ul. J. Stowackiego; Dworcowa - S4126
5 4130 S Jankowice |gr. m Pszczyna - ul. Ztote Lany, Kasztanowa - DW931 3089
6 4131 S Zlyote. L.any #DWO931 - ul.. Ztote Lany; Zacisze - gr. M. Cwiklice 3349
Cwiklice | gr. m Jankowice - ul. Grzybowa - #S4132
Jankowice |#DWO931 - ul. Sw. Jana Pawta II - gr. m Studzienice
7 | 4127S . gr. m Jankowice - ul. Sw. Jana Pawta II - gr. Pow. 9144
Studzienice
Tychy
Piasek #S4126 - ul. Studzienicka - #DK1
8 4124 2729
> Studzienice |#DKI1 - ul. Kosow - #S4127
9 4118 S Cwiklice | gr. m Goczatkowice - ul. Spokojna - S4128 2134
10 | 4145S | Rudoltowice |gr. m Goczatkowice - ul. Brzozowa - S4128 1244
11 | amss Cwiklic'e #DW9?>3 - u.l. Zawadzkiego - gr.'m Rudottowice 6755
Rudottowice |gr. m Cwiklice - ul. A. Zawadzkiego - DW933
#DW939 - ul. K.P. Tetmajera, Goli, Lacka Grobla -
12 | 4143S Laka DW933 2869
13 | 41428 Pszczyna |#S 4112 - ul. Gerberovs{ - gr. m Laka 2037
Laka gr. m Pszczyna - ul. Wiejska - DW939
14 | 4112S | Pszczyna-m |#DW939 - ul. Zdrojowa - gr. M Goczatkowice 1039
15 | 4129S | Pszezyna-m #S4125 - u_l. Gen. Hallera (#DK1); ul. Gen. Hallera - gr. 1375
m. Jankowice
16 | 4119S | Pszezyna-m g}g&/%s - ul. Szymanowskiego; Chopina; Bierunska - 2088
17 | 4125S | Pszczyna-m |Most rz. Pszczynka - ul. Katowicka - gr. m. Piasek 1974
22
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18 | 4111 S | Pszczyna -m |#ul. Dworcowa - ul. Kopernika; Sznelowiec - DW939 1619
19 | 4120 S | Pszczyna-m |#S4119 - ul. Staromiejska - #S4121 1490
20 | 41108 Brzezce #DW 933 - ul. Laczna - gr. Gm. Suszec 1288
21 | 41498 Poreba #DW93 - ul. Szkolna - gr. gm. Suszec 812
Wista Mata | #DW939 - ul. Pawia - gr. m Studzionka
22 | 4103 S 4586
Studzionka |gr. m Wista Mata - ul. Jednosci - DW933
23 | 4104 S Studzionka |#S4103 - ul. Powstancow Slaskich - S4139 3045
ha | 4139 S St1.1d21onka gr. gm Susz.ec - ul. Czarne Doty - gr. m Wista Mata 513
Wista Mata | gr. m Studzionka - ul. Brzozowa - DW939
s | 41098 Wista Wlelka #DW939 - ’ul. Hodowcm’zv - gr. m Brzezce 5553
Brzezce gr. m Brzezce - ul. Pokoju - DW933
2 | 4141 Studzpnka #S4103(Adelajda) -ul. Stenclrowka - gr.m. Wista Mala 1156
Studzionka |gr. m Wista Mata - ul. Stenclowka - S4139
27 | 41218 | Pszezyna -m #DW9,35 - ul. Zorska, Batalionéw Chtopskich - gr.m. 2407
Czarkéw
RAZEM 82 545

Tabela 2. Wykaz drog powiatowych na terenie Gminy Pszczyna.

1.4 Drogi gminne

Drogi publiczne gminne wedtug stanu na koniec 2024 roku liczyty 190,0 km, z czego drogi

o nawierzchni twardej to 150,0 km, o nawierzchni twardej ulepszonej 36,0 km natomiast

o nawierzchni gruntowej to 4,0 km.
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3.Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane
jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej
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3.1. Aktualna sie¢ komunikacyjna

Analiza ukladu komunikacyjnego na terenie gminy Pszczyna pozwala stwierdzic,
ze obecna komunikacja publiczna jest realizowana na wszystkich glownych szlakach
komunikacyjnych przebiegajacych przez gming.

W polskim systemie prawnym funkcjonuje wiele definicji zwigzanych z transportem
publicznym. Wszystko to uzaleznione jest od charakteru przewozow, przebiegu linii
komunikacyjnej czy tez dostepnosci dla pasazerow.

Wsrod najwazniejszych dokumentow wymieni¢ nalezy ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

Na ich podstawie przewodz os6b mozemy podzieli¢ na:

e Publiczny transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej
e Przewozy regularne oraz regularne specjalne

Ten pierwszy to przewozy, ktorych organizatorem sg jednostki samorzadu terytorialnego:
gmina, powiat, wojewodztwo, lub utworzone w tym celu zwigzki: zwigzki mi¢dzygminne,
zwiazki powiatéw, zwiazki metropolitarne obecnie dziata tylko jeden taki w kraju,
w wojewodztwie §laskim, ktorego zasieg przewozdw obejmuje czgsciowo gmine Pszczyna oraz
coraz popularniejsze w naszym kraju zwigzku powiatowo-gminne.

Celem tego rozwigzania jest zapewnienie wszystkim mieszkancom dostgpu
do komunikacji, szczeg6lnie tam, gdzie nie dziataja przewoznicy komercyjni. W przypadku
kiedy przewoznik podpisuje umowe¢ z organizatorem wowczas takie przewozy stajg si¢
przewozami o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Tego typu rozwigzanie gwarantuje
okreSlony standard ustugi  m.in. dzigki wspotfinansowaniu przewozéw ze Srodkow
publicznych.

W przypadku przewozow regularnych lub regularnych specjalnych, opisanych w tej
drugiej ustawie, $wiadczenie ustug przewozu oséb odbywa si¢ na warunkach rynkowych.
Prywatni przewoznicy skladaja odpowiednie dokumenty celem wydania im zezwolenia
na wykonywanie przewozow na wskazanej przez nich linii komunikacyjnej. Tego typu
przewozy nie s3 objete dofinansowaniem lub wspotfinansowaniem ze §rodkow publicznych (za
wyjatkiem doptat do biletow ulgowych), co powoduje, ze przewozy te odbywaja si¢
na zasadach 1 w godzinach o najwyzszej optacalnosci. W przypadku przewozoéw regularnych

specjalnych zasada jest podobna jak w regularnych z tym, Zze przewdz dotyczy konkretnej grupy
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pasazerow np. dowo6z pracownikow do konkretnego zaktadu pracy, wowczas z tego przewozu

nie moga skorzysta¢ osoby spoza danej grupy.

Na terenie gminy Pszczyna przebiega kilka linii komunikacyjnych o charakterze

uzytecznos$ci publicznej, ktdrych organizatorem sga:

1. Gmina Pszczyna:

linia A Pszczyna — Studzionka przez take, Wiste Mata: operator PPUH Ktosok,
linia B Pszczyna — Pszczyna przez Studzienice: operator PPUH Klosok,

linia C Pszczyna — Cwiklice przez Rudottowice: operator PPUH Ktosok,

linia D Pszczyna — Pszczyna przez Czarkow, Piasek: operator PPUH Klosok,

linia F Pszczyna — Pszczyna przez Jankowice: operator PPUH Klosok,

2. Powiat Pszczynski:

linia U1 Pszczyna — Pawtowice,
linia U2 Pszczyna — Zory,
linia U2 BIS — Pszczyna - Zory / Zastepcza komunikacja Autobusowa

linia U4 Pszczyna — Goczatkowice Zdrdj — Rudottowice

3. Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia:

linia 181 Pszczyna — Bierun

4. Gmina Kobior:

linia Pszczyna — Kobior — Tychy

5. Miedzygminny Zwiazek Komunikacyjny w Jastrz¢biu Zdroju:

linia L7 Pawlowice — Studzionka — Wista Mata

6. Komercyjnie:

linia Pszczyna — Jawiszowice

linia Pszczyna - Strumien
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Analiza ogo6lnej bezposredniej dostgpnosci komunikacyjnej pomigdzy sotectwami Gminy
Pszczyna zostala przedstawiona w ponizszej tabeli, w ktérej zastosowano nastepujace
oznaczenia:

G — Komunikacja Gminna (Gmina Pszczyna)

P — Komunikacja Powiatowa (Powiat Pszczynski)

M — Metropolitarne przewozy (Gornoslasko — Zaglebiowska Metropolia)

K — komunikacja gminna organizowana przez Gmin¢ Kobior

I — inne przewozy komercyjne (przewoznicy prywatni)

©
3
g S S
g & & 3 s . 2 & s = 2 9
T £ ¥ £ s ¥ ¥ 58 3 3 £ £ =
N G s c _é' 5 © 'g 1 S K ] i)
Py O Ne] 8 8 a o © & & = 3 -
Brzezice = P P P
Czarkéw - G G
Ewiklice - G, | G,I
Jankowice - G G, M
taka - G G,I G, | G, I
Poreba 2] - P P
Piasek G - G, K
Rudottowice G, | - G, P
Studzienice G - G
Studzionka G - G G G
Wista Mata G, | G - G, | G, I
Wista Wielka G, | G G, - G,
Miasto Pszczyna P G G, | G G, | P G, K G G G G, | G, | -

Tabela 3. Wykaz bezposrednich polqczen pomiedzy sotectwami w Gminie Pszczyna w ramach

Komunikacji Gminnej.

Jak wynika z powyzszej tabeli, wszystkie sotectwa Gminy Pszczyna posiadaja
bezposrednie polaczenie z Miastem Pszczyna, ktore peini funkcje centralnego wezla
komunikacyjnego, co jest zgodne z jego rolg administracyjng. Wickszo$¢ sotectw ma

potaczenie tylko z miastem, a nie mi¢dzy soba, co moze ogranicza¢ mobilno$¢ mieszkancoéw
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bezposrednio migdzy solectwami. Uwzgledniajac Pszczynska Komunikacje Gminng, dwa
solectwa: Brzezce i Porgba nie maja potaczenia z Miastem Pszczyna (potaczenie jest dostepne

obecnie w ramach Komunikacji Powiatowej).

Gmina Pszczyna jako organizator gminnych przewozow pasazerskich o charakterze

uzytecznos$ci publicznej podjeta si¢ organizacji sieci komunikacyjnej na nast¢pujacych liniach:

Linia nr U/241005/1 —,,A” Pszczyna — Studzionka przez Lake, Wiste Mala

Oznaczenie linii: A
Pszczyna — Studzionka przez tgke, Wiste Matg
Dtugosé trasy w zaleznosci od wariantu wynosi od 18,5 km do 40 km

Dworce i przystanki autobusowe

Pszczyna Szymanowskiego
Pszczyna Chopina Park
Pszczyna Katowicka Park
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe
Pszczyna Kopernika Plac Targowy
Pszczyna Korfantego Szpital
Pszczyna Sktodowskiej - Curie
Pszczyna Srebrna

Pszczyna Zdrojowa

tgka Kolonia

taka Przepompownia

tgka Szymonowicza

taka Szkota

taka Gospoda

taka Madera

Wista Wielka Kolonia

Wista Wielka |

Wista Wielka Stoneczna

Wista Wielka Kosciot

Wista Wielka Hodowcow 78
Wista Wielka Hodowcow/Les$na
Wista Wielka Hodowcow/Les$na
Wista Wielka Hodowcow 78
Wista Wielka Kosciot

Wista Wielka Kosciot

Wista Wielka Hodowcow Skrzyz.
Wista Wielka Zagle

Wista Wielka Zagle

Wista Wielka Osiedle

Wista Wielka |l
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Wista Mata Skrzyzowanie

Wista Mata Kolonia

Wista Mata Kolonia

Wista Mata Koscidt

Wista Mata OSP

Wista Mata Pawia |

Studzionka Szkota

Wista Mata Skrzyzowanie

Wista Wielka Il

Wista Wielka Osiedle

Wista Wielka Brzozowa

Studzionka Les$niczowka

Studzionka Stencléwka

Studzionka Czarne Doty Skrzyzowanie
Studzionka Powstancéw SI. Stawy
Studzionka Powstancéw SI. Kapliczka
Studzionka OSP

Studzionka Cmentarz

Studzionka Szkota

Studzionka Cmentarz

Linia relacji: Pszczyna — Studzionka ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancow zachodniej czeSci gminy Pszczyna. Przebieg linii zostal dobrany w sposob
optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zaloZenia
jakim jest zapewnienia przewozOw jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci
1 mtodziezy do szkél, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek
handlowych. Linia sw0j przebieg rozpoczyna w zaleznos$ci od wariantu z przystanku Pszczyna
Szymanowskiego lub z Centrum przesiadkowego przy ul. Sokota. W kierunku zachodnim trasa
linii biegnie ulicg Cieszynska w kierunku miejscowos$ci Laka. Na terenie taki trasa prowadzi
ul. Turystyczng 1 obejmuje wszystkie przystanki zlokalizowane wzdhuz tej ulicy. Nastepnie
trasa prowadzi wzdhuz drogi wojewddzkiej 939 do miejscowosci Wista Wielka obejmujac
wszystkie przystanki zlokalizowane wzdtuz tej trasy. Z Wisty Wielkiej trasa prowadzi do
sotectwa Wista Mata, a nastepnie ulica Pawig do Studzionki. Dodatkowo w ramach wariantu
czgs¢ kursoOw jest realizowanych w kierunku Strumienia celem obstugi przystankow

znajdujacych si¢ przy drodze wojewddzkiej za skrzyzowaniem z ul. Pawia.
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Linia nr U/241005/8 — ,,B” Pszczyna — Pszczyna przez Studzienice

Oznaczenie linii: B
Pszczyna — Pszczyna przez Studzienice
Dtugos¢ trasy w zaleznosci od wariantu wynosi od 10,8 km do 11.8 km

Dworce i przystanki autobusowe

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe
Pszczyna Katowicka Park
Pszczyna Bieruniska Rondo
Pszczyna Bierunska |
Pszczyna Bierunska Il
Jankowice Kolonia
Jankowice Gospoda
Studzienice Kepa
Studzienice Szkota
Jankowice Sarenek
Studzienice Szkota
Studzienice OSP
Studzienice Las

Linia relacji: Pszczyna — Studzienice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancow potnocno-wschodniej czgsci gminy Pszczyna. Przebieg linii zostal dobrany
w sposob optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego
zalozenia planowane] komunikacji to jest zapewnienia przewozoéw jak najszerszej grupie
mieszkancow, w tym: dzieci 1 mtodziezy do szkoét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz
duzych marketéw 1 placowek handlowych. W Pszczynie trasa linii rozpoczyna swoj bieg
w centrum przesiadkowym przy ulicy Sokota. W dalszej czgéci trasa obejmuje przejazd ulica
Katowicka oraz Bierunska w kierunku sotectw: Jankowice 1 Studzienice. Obecnie trasa
w Studzienicach zawiera dwa warianty tj. przejazd ul. Jana Pawtla Il oraz droga rownolegta ul.
Sarenek. Kierunek powrotny linii zostal w aktualnej sieci komunikacyjnej poprowadzony
wylacznie ul. Jana Pawla II. W ramach korekt niniejszej linii nastgpitoby zawieszenie
kursowanie ul. Sarenek z uwagi na prosby mieszkancow dotyczace parametrow technicznych
tej ulicy 1poprowadzenie jej wylacznie ul. Jana Pawla II. Z uwagi na zapewnienie
skomunikowanie mieszkancow rejonu skrzyzowania ul. Zubréw z ul. Sarenek kursy autobusow
w ramach wariantu dojezdzalby do karczmy zlokalizowanej przy ul. Zubréow (DW 931).
Kolejnym wnioskiem byto skomunikowanie ul. Kosow. W ramach tej propozycji autobusy
beda poruszatly si¢ ul. Kosow w ramach nowego przebiegu w kierunku miejscowosci Piasek,

a nastepnie ul. Katowicka w kierunku Pszczyny.
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Linia nr U/241005/5 —,,C” Pszczyna — Cwiklice przez Rudoltowice

Oznaczenie linii: C

Pszczyna - Cwiklice przez Rudottowice

Dtugos¢ trasy w zaleznosci od wariantu wynosi od 10,5 do 18 km

Dworce i przystanki autobusowe

Wariant C1

Wariant C2

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Szymanowskiego

Pszczyna Kopernika Plac Targowy

Pszczyna Zorska Park

Pszczyna Korfantego Szpital

Pszczyna Korfantego Szpital

Pszczyna Zorska Park

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Szymanowskiego

Pszczyna Katowicka Park

Pszczyna Staromiejska

Pszczyna Bierunska Rondo

Pszczyna Stara Wies Szkota

Cwiklice Kolonia

Pszczyna Doswiadczalna

Cwiklice Skrzyzowanie

Pszczyna Strzelecka

Rudottowice |

Pszczyna Plebiscytowa

Rudottowice OSP

Pszczyna Katowicka Szkotfa

Rudottowice RSP

Pszczyna Katowicka Rondo

Rudottowice Debina

Pszczyna Bieruhska Rondo

Rudottowice Zawadzkiego Sklep

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Rudottowice Zawadzkiego Las

Pszczyna Katowicka Park

Cwiklice 11 Listopada |

Pszczyna Bieruiska Rondo

Rudofttowice Rudawki Las

Pszczyna Studzienicka

Rudottowice Rudawki Posesja 23

Pszczyna Piaskowa

Cwiklice 11 Listopada |

Pszczyna Polne Domy

Cwiklice 11 Listopada |

Cwiklice 11 Listopada I

Cwiklice Podlesie

Linia relacji: Pszczyna — Cwiklice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby przewozowe
mieszkancow wschodniej czeSci gminy Pszczyna. Przebieg linii zostal dobrany w sposob
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zatozenia
planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow,
w tym: dzieci i mtodziezy do szkol, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych
marketéw 1 placowek handlowych. W zalezno$ci od wariantu trasa realizuje takze zadanie
komunikacji publicznej wewnatrz miasta Pszczyna. W przypadku linii C1 zaczyna ona swoj
przebieg z przystanku Centrum przesiadkowe ul. Sokota a nastgpnie obok szpitala, ul. Zorska,
Szymanowskiego, Doswiadczalng zapewniajac obstluge mieszkancow poétnocnej czgsci
Pszczyny zamieszkatych w poblizu ulic: Katowickiej, Plebiscytowej oraz Strzeleckie;.

W przypadku wariantu C2 linia rozpoczyna swoj bieg z przystanku Pszczyna

Szymanowskiego lub centrum przesiadkowego (w zalezno$ci od wariantu) by nastepnie
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przebiega¢ w kierunku wschodnim droga wojewddzka 933 (ul. Megczennikoéw Oswiecimskich)
w kierunku sotectwa Cwiklice. Cwiklicach trasa biegnie ulica Zawadzkiego w kierunku
Rudottowic. W Rudottowicach linie biegnie wzdtuz giéwnej ulicy Zawadzkiego do drogi
wojewodzkiej 933. Dopuszcza si¢ aby na niektérych kursach autobusy po wyjechaniu
z ul. Zawadzkiego na droge wojewddzka nr 933 wjechaty na ul. Rudawki i nastepnie droga
ta wrocity z powrotem na ul. Zawadzkiego i jechaly w kierunku przystanku Cwiklice Podlesie.
Taki wariant trasy pozwoli na obsluge dodatkowych przystankéw: planowanego
na ul. Rudawki 1 istniejacego na drodze wojewodzkiej ul. Meczennikow Oswiecimskich przy
skrzyzowaniu z ul. Zawadzkiego (Rudottowice skrzyzowanie). Nastgpnie trasa biegnie
z powrotem do Cwiklic, gdzie ulicami 11 Listopada oraz Kombatantéw prowadzi do przysiétka
Podlesie. Dopuszcza si¢ aby autobusy na kursach powrotnych zamiast ulicg 11 Listopada
jechaly rownolegla ul. Kombatantow 1 obstugiwaly na tej ulicy planowany przystanek
na ul. Kombatantow. Wtedy tez autobus bedzie moght obstuzy¢ przystanek na drodze
wojewodzkiej Cwiklice Skrzyzowanie przed zjechaniem na ul. Zawadzkiego. Przedstawiony
przebieg linii zapewnia whasciwy dostep do komunikacji publicznej mieszkancom Cwiklic oraz

Rudottowic zamieszkatym z dala od drogi wojewddzkiej 933.

Linia nr U/241005/7 — ,,D” Pszczyna — Pszczyna przez Czarkow, Piasek

Oznaczenie linii: D
Pszczyna - Pszczyna przez Czarkow, Piasek
Dtugos¢ trasy w zaleznosci od wariantu wynosi od 17,3 do 19,9 km
Dworce i przystanki autobusowe

Wariant D1 Wariant D2
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe | Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe
Pszczyna Kopernika Plac Targowy Pszczyna Plac Kopernika Targowy
Pszczyna Korfantego Szpital Pszczyna Korfantego Szpital
Pszczyna Zorska Park Pszczyna Zorska Park
Pszczyna Szymanowskiego Pszczyna Szymanowskiego
Pszczyna Staromiejska Pszczyna Chopina Park
Pszczyna Stara Wie$ Szkota Pszczyna Katowicka Rondo
Pszczyna Zamel Batalionéw Chtopskich Pszczyna Korfantego Szpital
Czarkéw Obwodnica Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe
Czarkow Kosciot Pszczyna Katowicka Park
Pszczyna Doswiadczalna Pszczyna Katowicka Rondo
Pszczyna Doswiadczalna Instytut Pszczyna Katowicka Szkota
Pszczyna Doswiadczalna Jesionowa Piasek |
Czarkoéw Doswiadczalna Piasek Szkotfa
Czarkow Kosciot Piasek PKP
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Czarkéw Skrzyzowanie Piasek Kochanowskiego
Piasek Las Piasek Las
Piasek Kochanowskiego Czarkéw Skrzyzowanie
Piasek PKP Czarkéw Kosciot
Piasek Szkota Czarkéw Doswiadczalna
Piasek | Pszczyna Doswiadczalna Jesionowa
Pszczyna Katowicka Szkota Pszczyna Doswiadczalna Instytut
Pszczyna Katowicka Rondo Pszczyna Dos$wiadczalna
Pszczyna Katowicka Park Pszczyna Stara Wies Szkotfa
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe | Czarkéw Kosciot
Pszczyna Kopernika Plac Targowy Czarkéw Obwodnica
Pszczyna Korfantego Szpital Pszczyna Zamel Batalionéw Chtopskich
Pszczyna Chopina Park Pszczyna Stara Wies Szkota
Pszczyna Szymanowskiego Pszczyna Staromiejska
Pszczyna Zorska Park Pszczyna Szymanowskiego
Pszczyna Korfantego Szpital Pszczyna Zorska Park
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe | Pszczyna Korfantego Szpital
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe
Pszczyna Chopina Park
Pszczyna Katowicka Park
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Linia relacji: Pszczyna — Pszczyna przez Czarkéw, Piasek ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancoOw Osiedla Stara Wie$ oraz solectw: Czarkéw 1 Piasek.
Przebieg linii zostal dobrany w sposob optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacj¢ podstawowego zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozow
jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci 1 mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek
stuzby zdrowia oraz duzych marketow i1 placowek handlowych. W Pszczynie trasa linii
rozpoczyna si¢ z centrum przesiadkowego przy ul. Sokota. W przypadku wariantu D1 trasa
prowadzi ul. Zorska, Doswiadczalng w Pszczynie az do Czarkowa, by nastepnie
ul. Powstancow Slaskich oraz ul. Stowackiego w Czarkowie dojechaé¢ do Piasku. W Piasku
linia ta przejezdza obok stacji kolejowej a nastepnie na rondzie skreca w ul. Katowicka
zmierzajac do centrum Pszczyny. W przypadku wariantu D2 trasa linii rozpoczyna swoj bieg
podobnie jak wariant D1 z centrum przesiadkowego by nastepnie ulicami Zorska,
Szymanowskiego, Chopina, Katowicka kierowa¢ si¢ w kierunku miejscowosci Piasek.
Nastepnie na rondzie skreca w kierunku przystanku kolejowego ,,Piasek” 1 ulicami
Stowackiego i Powstancow Slaskich w Czarkowie zmierzaé¢ w kierunku Pszczyny.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb

mieszkancoOw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowo$ciach. Majac na uwadze oba
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warianty, ich przebieg wskazuja na przejazd okrezny w przeciwnych kierunkach, co zapewnia

mieszkancom wybor wariantu i dojazd nie tylko do samej Pszczyny, ale réwniez z Czarkowa

do Piasku i odwrotnie.

Linia nr U/241005/9 — ,,F” Pszczyna — Pszczyna przez Jankowice

Oznaczenie linii: F

Pszczyna - Pszczyna przez Jankowice

Dtugos¢ trasy w zaleznosci od wariantu wynosi od 17,8 do 18,6 km

Dworce i przystanki autobusowe

Wariant F1

Wariant F2

Jankowice Ztote Lany Grobla

Jankowice Ziote tany Grobla

Jankowice Ztote tany Krzyz

Jankowice Ziote tany Krzyz

Jankowice Ziote Lany/Akacjowa

Jankowice Ziote Lany/Akacjowa

Jankowice Ziote Lany PATENTUS

Jankowice Ziote Lany PATENTUS

Jankowice Ztote Lany "MAZUR"

Jankowice Ziote tany "MAZUR"

Pszczyna Hallera (Pukowca)

Pszczyna Hallera (Pukowca)

Pszczyna Stowackiego

Pszczyna Bierunska Rondo

Pszczyna Krasinskiego

Pszczyna Chopina Park

Pszczyna Mickiewicza

Pszczyna Szymanowskiego

Pszczyna Morcinka

Pszczyna Zorska Park

Pszczyna Bielska Wiadukt

Pszczyna Korfantego Szpital

Pszczyna Brodatego

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Sktodowskiej - Curie LIDL

Pszczyna Katowicka Park

Pszczyna Srebrna

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Zdrojowa

Pszczyna Kopernika Plac Targowy

Pszczyna Korfantego Szpital

Pszczyna Kopernika

Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Sznelowiec Apteka

Pszczyna Katowicka Park

Pszczyna Sznelowiec Bloki

Pszczyna Bieruhska Rondo

Pszczyna Srebrna

Pszczyna Kopernika Plac Targowy

Pszczyna Sktodowskiej - Curie LIDL

Pszczyna Kopernika

Pszczyna Brodatego

Pszczyna Zorska Park

Pszczyna Bielska Wiadukt

Pszczyna Szymanowskiego

Pszczyna Morcinka

Pszczyna Chopina Park

Pszczyna Mickiewicza

Pszczyna Bieruiska Rondo

Pszczyna Krasinskiego

Pszczyna Hallera (Pukowca)

Pszczyna Stowackiego

Pszczyna Ztoty Klos

Pszczyna Hallera (Pukowca)

Jankowice Ziote tany "MAZUR"

Pszczyna Ztoty Ktos

Jankowice Ziote tany PATENTUS

Jankowice Ziote tany "MAZUR"

Jankowice Ziote tany/Akacjowa

Jankowice Ziote tany PATENTUS

Jankowice Zitote Lany Krzyz

Jankowice Ziote tany/Akacjowa

Jankowice Ztote tany Grobla

Jankowice Ziote tany Krzyz

Jankowice Ztote tany Grobla
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Pszczyna Chopina Park
Pszczyna Katowicka Park
Pszczyna Sokota - Centrum Przesiadkowe

Proponowana linia komunikacyjna ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancoOw osiedli miasta Pszczyna. Przebieg linii zostal dobrany w sposob optymalny,
tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zalozenia jakim jest
zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci i mlodziezy do
szkol, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych
majacych siedziby na terenie miasta Pszczyna, gléwnie w Srédmiesciu. Trasa przede
wszystkim realizuje zadanie komunikacji publicznej wewnatrz miasta Pszczyna. Trasa linii F1
rozpoczyna swoj bieg przy ulicy Ztote Lany przy potaczeniu z ul. Przy$niczag w Jankowicach.
Nastepnie ulicami Ztote Lany oraz Generata Hallera (Os. Podstarzyniec) i Katowicka.
W dalszej czegsci linia ta obstuguje osiedla zlokalizowane po wschodniej stronie DK1
tj. ul. Stowackiego, Krasinskiego, Mickiewicza, Morcinka, a pokonujac skrzyzowanie z DK1
przebiega ul. Bielska w kierunku osiedla Piastow. Linia F2 natomiast jest obslugiwana
w odwrotnej kolejno$ci co linia F1, cho¢ podobnie do niej zaczyna swoj przebieg
w Jankowicach. Dodatkowo warianty kursow w dni nauki szkolnej przewiduja takze przebieg
trasy ulicami Chopina, Szymanowskiego oraz Zorska — dojazd do Zespotu Szkét przy ulicy
Szymanowskiego. Z ulicy Sokota trasa prowadzi ulicag Kopernika w kierunku ulicy Sznelowiec
przez teren o niskim skomunikowaniu transportem publicznym. Jest to istotne dla starszych
mieszkancoOw gminy, poniewaz zapewnia im dojazd do urzedow, przychodni oraz marketow
handlowych majacych swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci trasa obejmuje
swym zasiegiem Osiedle Kolonia Jasna, Osiedle Daszynskiego, Osiedle Podstarzyniec i konczy

swoj bieg w Jankowicach przy ul. Przys$nicze;.

3.2. Transport kolejowy

Historia kolei w Pszczynie i okolicy sigga XIX wieku. Stacja powstata 15 listopada 1868
na odcinku Tychy — Czechowic-Dziedzice w ramach niemieckiej Kolei Prawego Brzegu Odry.
W 1870 roku oddano do uzytku lini¢ kolejowa z Warszawy do Wiednia. W zwiazku
z rozbudowg sieci kolejowej i otwarciem do uzytku nowej linii kolejowej z Rybnika do
Pszczyny stacja w dniu 21 listopada 1938 stacja stata si¢ weztowa. Budynek dworca
kolejowego powstat w 1890 roku.
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Potaczenia kolejowe w komunikacji publicznej na obszarze gminy Pszczyna sa dostgpne
w nastgpujacych miejscowosciach:

e Miasto Pszczyna — dworzec kolejowy (nazwa: Pszczyna)
e m. Czarkow — przystanek kolejowy (nazwa: Pszczyna — Czarkow)
e m. Piasek — przystanek kolejowy (nazwa: Piasek)

Obecny uktad torowy obejmuje:

1) linia kolejowa nr 139 Katowice — Zwardon gr. panstwa — zelektryfikowana linia

kolejowa, dwutorowa migedzy Katowicami i Bielsko-Biala,
2) linia kolejowa nr 148 Pszczyna — Rybnik — jednotorowa, zelektryfikowana linia

kolejowa.

Obstuge kolejowa o charakterze regionalnym realizuje dwoch przewoznikow:
1) Koleje Slaskie obstugujace dwie trasy komunikacyjne:
e S5 Katowice — Zwardon przez Pszczyng.

e S6 Katowice — Wista Giebce przez Pszczyne.

Potaczenia dalekobiezne realizuja:

1) PKP Intercity — kategorie: Twoje Linie Kolejowe (TLK) oraz Express Intercity (EIC)
— spotka ta zapewnia potaczenia Pszczyny z m.in. Bydgoszcza, Czestochows, Gdanskiem,
Gdynia, Helem, Katowicami, Kolobrzegiem, Lodzig, Olsztynem, Szczecinem, Toruniem,
Warszawg, Wroctawiem, Zielong Gora,

Ponadto Pszczyna jest objete przez spotke PKP Intercity siecig potaczen realizowanych

taborem Pendolino, w ramach kategorii Express Intercity Premium.

3.4. Transport lotniczy

Gmina Pszczyna potozona jest w stosunkowo niewielkiej odleglosci od nastgpujacych
portow lotniczych:
1) Katowice-Pyrzowice (76 km),
2) Krakéw-Balice (90 km),
3) Ostrava-Mosnov (95 km).
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W poblizu gminy Pszczyna, znajduje si¢ niestanowigce elementu publicznego transportu
zbiorowego, lotnisko sportowe Aeroklubu Bielsko-Bialskiego (25 km) oraz lotnisko

w Kaniowie gm. Bestwina (10 km)

3.5. Tabor wykorzystywany do przewozow w publicznym

transporcie zbiorowym

Jednym z aspektow wpltywajacych na jakos$¢ ustug przewozowych jest niewatpliwie stan
techniczny pojazdow obstugujacych sie¢ komunikacyjng. Na komfort podrézowania wptywa
réwniez stopien zattoczenia srodkow transportu.

Pod wzgledem wielko$ciowo-pojemnos$ciowym autobusy mozna podzieli¢ na cztery
kategorie.

e Mini — mate
e Midi — $rednie
e Maxi—duze
e Mega — bardzo duze
Komunikacje publiczng na zlecenie Gminy Pszczyna realizuje 10 autobuséw, z czego 1 autobus

to pojazd typu Midi: Mercedes-Benz Sprinter oraz 9 pojazdow typu Maxi: BMC Procity 12.
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Powyzsze dane przedstawiaja informacje w zakresie ilo$ci posiadanego taboru z podziatem
na jego wielkos¢, jednak nie bez znaczenia jest rowniez jego wiek. Starsze autobusy moga mie¢
starsze systemy bezpieczenstwa 1 technologie. Nowoczesne autobusy s3 zazwyczaj
wyposazone w zaawansowane systemy bezpieczenstwa, takie jak ABS (system zapobiegajacy
blokowaniu si¢ kot), ESP (elektroniczny program stabilizacji), poduszki powietrzne i inne, co

moze wpltywaé¢ na ogdlne bezpieczenstwo podroznych. Nowoczesne autobusy sa rowniez

-

bardziej efektywne pod

wzgledem zuzycia paliwa, co

przektada si¢ na mniejsze koszty 6 e Sokola
eksploatacji. Dodatkowo nowe PacccnaFioc TargougKoparika. Gomin
H Zory (entrum Przesiadkowe Tamin
3 Jankowice 2 tole Lamy Grbia 7t > )
autobusy sa ZaZWYycCzaj ¢ sadkomeornrSiszecutolna 1340

nKa (menlarz . 113;
. , sni Groble W
projektowane z mysla 0 i

dostepnosci dla 0s6b
niepetnosprawnych, co moze
oznacza¢ tlatwiejsze wejscie 1
wyjscie, windy dla os6éb na
wozkach  inwalidzkich itp.
Oferuja rowniez zdecydowanie
wyzszy komfort podrézy dzigki

lepszym systemom zawieszenia,

PSZCZYNSKI
""" - ! AUTOBUS

klimatyzacji, systemom
informacji pasazerskiej. Nie bez |
znaczenia jest rowniez wplyw

autobusoéw na wizerunek

przedsigbiorstwa
transportowego, jak rowniez
organizatora, co moze by¢ istotne z perspektywy marketingowe;.

Gmina Pszczyna majac na uwadze powyzsze, wysoko okreslita poziom jakosci jaki ma by¢
oferowany w ramach gminnych przewozoéw pasazerskich, zatem obecnie wszystkie pojazdy
zostaly wyprodukowane w 2019 roku, co powoduje, ze ich sredni wiek w roku biezacym (t;.

2025) wynosi 6 lat.
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4.0cena i prognoza potrzeb przewozowych
mieszkancow Gminy Pszczyna
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Generatory ruchu to miejsca oraz instytucje stanowiace cel podrozy wigkszej liczby 0sob.
Wsrdd nich mozna wyrdzni¢ m.in.

1) osiedla mieszkaniowe,

2) placowki oswiatowe,

3) strefy inwestycyjne,

4) duze i $rednie zaktady pracy,

5) obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne,

6) obiekty handlowo-ustugowe,

7) instytucje publiczne,

8) inne generatory ruchu, takie jak placowki stuzby zdrowia czy cmentarze.

Generatory ruchu mozna podzieli¢ na dwie kategorie. Pierwsza z nich to miejsca tworzace
ruch cykliczny - w konkretnych dniach oraz godzinach. Naleza do nich zaktady pracy oraz
szkoty. Drugim rodzajem generatorow sg obiekty wywolujace ruch nieregularny. Naleza do
nich instytucje uzyteczno$ci publicznej takie jak wurzedy, przychodnie, szpitale,
a takze przejazdy zwigzane z kultura, sportem 1 rozrywka.

Aby sprosta¢ stawianym coraz wyzej oczekiwaniom mieszkancow Gminy Pszczyna,
a takze w celu budowania sprawnego, bezpiecznego i nowoczesnego transportu publicznego,

ktory bedzie zacheta do korzystania z jego ustug, powinno dazy¢ si¢ do spetnienia ponizszych

postulatow:

Lp. Postulat Dodatkowe wyjasnienia

1. Punktualnos¢ udzial odjazdow opdznionych do 5 min mniejszy niz
5%; udzial kurséw przyspieszonych powyzej 2 min
mniejszy niz 1%

2. Niezawodno$¢ realizacja  rozkladow  jazdy mierzona liczbg
wykonanych kurséw w granicy powyzej 95%

3. Wygoda przecietny wiek taboru do 10 lat powyzej 50%;
dodatkowe wyposazenie taboru zwigkszajace komfort
1 bezpieczenstwo podrézowania, np. klimatyzacja,
pojazdy niskopodtogowe

4. Dostepnosc udziat przystankéw wyposazonych w wiaty nie

mniejszy niz 40%;
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5. Regularno$¢

6. Czestotliwos¢

7. Predkos¢

8. Bezposrednios¢
potaczen

9. Informacja

10. Koszt

dazenie do regularnych odjazdéw w ramach kazdej
linii;  stosowanie jako nadrzednej wytycznej
w konstrukcji rozktadéw jazdy zasady utrzymania
rytmicznej obstugi gtownych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspolnie przez kilka
linii

czestotliwos¢ na liniach glownych w  ramach
komunikacji podmiejskiej nie rzadziej niz co 60-70
minut, w weekendy odpowiednio mniej oraz drobna
redukcja w okresie letnich ferii.

dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci
komunikacyjnej obecnie na poziomie $rednio: 34 km/h,
w komunikacji miejskiej wynosi ok 25 km/h
wprowadzenie istotnych potaczen bezposrednich
zglaszanych przez mieszkancow

dynamiczna informacja w punktach przesiadkowych;
informacja statyczna na przystankach; rozklad jazdy
w Internecie wraz z wyszukiwarka polaczen oraz
aplikacja mobilna; rozklady jazdy dostgpne w $rodkach
komunikacji

utrzymanie statych cen biletow oraz wprowadzanie
dlugookresowych biletow o wigkszej optlacalnosci.

(aktualnie w ramach gminnej komunikacji, ktorej

organizatorem jest Gmina Pszczyna obowiazuje

komunikacja bezptatna)

Tabela 4. Wykaz postulatow w komunikacji zbiorowej wraz z opisem.

Skuteczne planowanie 1 rozwoj transportu zbiorowego wymaga systematycznej oceny

aktualnych potrzeb przewozowych mieszkancoéw oraz prognozowania ich zmian

w perspektywie najblizszych lat. W gminie Pszczyna, ktéra obejmuje miasto oraz liczne

sotectwa), potrzeby przewozowe s3a silnie zrdéznicowane

zaleza od czynnikoéw

demograficznych, urbanistycznych, ekonomicznych infrastrukturalnych.
41
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Ponizej przedstawiono kluczowe obszary generujace lub potencjalnie generujace ruch

pasazerski, ktore powinny by¢ podstawg przy projektowaniu siatki potaczen.

4.1. Placowki oswiatowe

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych na terenie Gminy Pszczyna .

Miasto Pszczyna

Przedszkole nr 1 w Pszczynie

Przedszkole nr 2 im. Juliana Tuwima w Pszczynie

Przedszkole nr 4 w Pszczynie

Przedszkole nr 5 w Pszczynie

Przedszkole nr 6 z Oddzialami Specjalnymi im. Misia Puchatka w Pszczynie

Szkota Podstawowa nr 1 im. Ksigzat Pszczynskich w Pszczynie

Szkota Podstawowa nr 2 im. Jadwigi Slaskiej w Pszczynie

Szkota Podstawowa nr 4 im. Jozefa Pukowca w Pszczynie

Szkota Podstawowa nr 6 im. ks. Jana Twardowskiego w Pszczynie

Zespot Szkot nr 1 w Pszczynie

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Pszczynie

Zespot Szkot Ogodlnoksztatcacych w Pszezynie

Powiatowy Zespot Szkot nr 1 im. Generata J6zefa Bema w Pszczynie

Powiatowy Zesp6t Szkét nr 2 im. Karola Miarki w Pszczynie

Zespot Szkot nr 3 Specjalnych im. Janusza Korczaka w Pszczynie

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Pszczynie

Powiatowe Ognisko Pracy Pozaszkolnej w Pszczynie

I Liceum Ogoélnoksztatcgce im. Bolestawa Chrobrego w Pszczynie
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Solectwo Brzezce

Szkota Podstawowa w Brzezcach

Solectwo Czarkow

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Czarkowie

Solectwo Cwiklice

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Cwiklicach

Solectwo Jankowice

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Jankowicach

Solectwo Laka

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lace

Solectwo Poreba

Szkota Podstawowa w Porgbie

Solectwo Piasek

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Piasku

Solectwo Rudoltowice

Szkota Podstawowa im. Jozefa Weszki w Rudottowicach

Solectwo Studzienice

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Studzienicach

Solectwo Studzionka

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Studzionce

Solectwo Wislta Mala

Szkota Podstawowa w Wisle Mate;j
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Solectwo Wisla Wielka

Zespot Szkolno- Przedszkolny w Wisle Wielkiej

Tabela 5. Placowki oswiatowe na terenie Gminy Pszczyna.

Z uwagi na lokalizacj¢ szkot ponadpodstawowych na terenie Gminy Pszczyna, znaczna

cze$§¢ miodziezy zmuszona jest dojezdza¢ do placowek zlokalizowanych w Pszczynie.

Zdecydowana wigkszo$¢ uczniow bedzie wykorzystywa¢ komunikacje publiczng, aby

przemieszczac si¢ na trasie dom - szkota — dom.

4.2. Strefy inwestycyjne

Na obszarze Gminy Pszczyna dominujag mate i $rednie firmy, a ich usytuowanie jest

rozproszone. Do gltownych obszaréow aktywnosci gospodarczej na terenie gminy Pszczyna

mozemy zaliczy¢ m.in.:

e obszary przy DKI1 - o strategicznym znaczeniu dla firm wymagajacych szybkiego

dostgpu do drég krajowych,

e tereny m.in. przy ul. Polne Domy, ul. Gornoslaskiej, ul. Cieszynskiej, czy tez

ul. Zielonej w Pszczynie - gdzie zlokalizowane sg firmy transportowe, logistyczne,

budowlane, produkcyjne i centra dystrybucji,

e mniejsze zaklady przemyslowe i uslugowe zlokalizowane w sotectwach gminy

Pszczyna.

4.3. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Na terenie Gminy Pszczyna dziatajg rozne kluby sportowe, wedlug danych GUS z 2024

zarejestrowanych bylo 31 kluboéw, wsérod ktorych mozna wymienic:

Klub

Dyscyplina glowna

Lokalizacja

MKS Iskra Pszczyna

Pitka nozna, lekkoatletyka

Pszczyna

44

Id: CF8D1852-5987-4553-BBB4-7939D3E12A13. Podpisany

Strona 45



Brzezce

LKS Pszczyna Lekkoatletyka Pszczyna
LKS Znicz Jankowice Pitka nozna Jankowice
LKS Wista Wielka Pitka nozna, koszykowka |Wista Wielka
LKS Wista Mata Pitka nozna Wista Mata
LKS Studzienice Pitka nozna Studzienice
LKS Brzezce / Klub Sportowy|Pitka nozna Brzezce

LKS Rudottowice-Cwiklice

Pitka nozna

Rudottowice-Cwiklice

UMKS Ruty United Pitka nozna (dziewczyny) |Pszczyna

LKS Laka Pitka nozna I.aka

UKS Centrum Pszczyna Siatkowka Pszczyna

UKS Plesbad Pszczyna Badminton Pszczyna

MUKK / MUKS Pszczyna Koszykowka Pszczyna

UKS PCR, MG Sport Plywalnia Ptywanie Pszczyna

LKK UKS Pszczyna (LKK) Kolarstwo Pszczyna / Studzionka
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UKS Avatar Kolarstwo Kobielice/Suszec
Slaskie Centrum Tenisa Tenis ziemny Pszczyna

Greg Team — Klub Tenis ziemny, narciarstwo|Pszczyna
Tenisowo-Narciarski alpejskie

UKTS Diablak Wspinaczka / turystyka Pszczyna

Pszczynskie Szachy Szachy Pszczyna

Kurkowe Bractwo Strzeleckie Strzelectwo sportowe Pszczyna

Aktywna Pszczyna Runners Team  |Biegi amatorskie / rekreacja |Studzienice / Pszczyna

Tabela 6. Kluby sportowe na terenie Gminy Pszczyna.

Wsrod obiektow sportowych na terenie gminy Pszczyna mozna wyr6znic:

Miasto Pszczyna

Stadion Miejski im. Jana Larysza

Boisko pitkarskie ze sztuczng nawierzchnig ,,Piast”

Boisko ATS Orty Mirostawa K.

Hala sportowa i kompleks sportowy "Orlik" - POSiR Pszczyna

Hala sportowa i kompleks boisk sportowych "Orlik” MORiS Pszczyna

Kryta ptywalnia przy SP nr 4 im. Jozefa Pukowca

Korty tenisowe przy ul. Bratniej
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Pszczynskie Centrum Tenisa — korty tenisowe przy ul. Bierunskiej

Pole golfowe ,,Golf Club”

Rekreacja konna ,,Mustang” i stajnie "Bogdanka" i "Schott" — osrodki rekreacji konne;j

Solectwo Brzezce

Boisko pitkarskie LKS Brzezce

Solectwo Czarkow

Boisko pitkarskie LKS Czarkow

Solectwo Cwiklice

Boisko pitkarskie MORIiS Pszczyna

Solectwo Jankowice

Boisko pitkarskie LKS Znicz

Kryta ptywalnia przy Zespole Szkolno-Przedszkolnym

Solectwo Laka

Stadion im. Czestawa Czerwionki i boisko ze sztuczng nawierzchnig

Osrodek Sportow Wodnych MORIiS

Stajnia "Piechéwka" i1 Stajnia ,,Standura” — os$rodki rekreacji konnej

Solectwo Por¢ba

Boisko pitkarskie Poreba - MORIiS

Solectwo Piasek

Boisko pitkarskie KS Czarni - Piasek

Solectwo Rudoltowice

Boisko pitkarskie LKS Rudottowice-Cwiklice

Solectwo Studzienice

Boisko pitkarskie LKS Studzienice
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Solectwo Studzionka

Boisko pitkarskie LKS Studzionka

Kryta ptywalnia przy Zespole Szkolno-Przedszkolnym

Solectwo Wisla Mala

Boisko pitkarskie przy Szkole Podstawowej w Wisle Matej

Solectwo Wisla Wielka

Boisko pitkarskie LKS Wista Wielka

Port Zeglarski Wista Wielka - MORiS

Osro

dek szkoleniowy Jachtklubu PTTK Pszczyna

Tabela 7. Obiekty sportowe na terenie Gminy Pszczyna.

Obiektami kulturalnymi na terenie Gminy Pszczyna s3 przede wszystkim Muzea,

Pszczynskie Centrum Kultury oraz Miejsko-Powiatowa Biblioteka Publiczna.

W roku 2025 na terenie gminy Pszczyna bylo 14 filii Miejsko-Powiatowej Biblioteki

Publiczne;j:

l.

A e A

e e e
AW NN = O

Filia nr 1 — ul. Zgrzebnioka 14, Pszczyna
Filia nr 3 — ul. Bednorza 1, Pszczyna
Filia nr 5 — ul. Staromiejska 43, Pszczyna
Filia nr 6 — ul. Kazimierza Wielkiego 5, Pszczyna
Filia Brzezce — ul. Ofiar Faszyzmu 10, Brzezce
Filia Czarkéw — ul. Powstaficow Slaskich 25a, Czarkéw
Filia Cwiklice — ul. Zawadzkiego 15, Cwiklice
Filia Jankowice — ul. Zubrow 36A, Jankowice
Filia L.aka — ul. Fitelberga 1, Laka
. Filia Piasek — ul. Katowicka 63, Piasek
. Filia Studzienice — ul. Sw. Jana Pawla I 93, Studzienice
. Filia Studzionka — ul. Jordana 3A, Studzionka
. Filia Wisla Mala — ul. Pawia 42, Wista Mata
. Filia Wista Wielka -ul. Cieszynska 23, Wista Wielka
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Pszczynskie Centrum Kultury (PCKUL) — placowka kultury gminnej w Pszczynie,

z siedzibg przy ul. Jagielty. Pelni funkcje -
gltownej instytucji kulturalnej gminy,
organizujac koncerty, spektakle, -
warsztaty, wystawy 1 wydarzenia m
plenerowe. Do o$rodkéw kulturalnych

nalezy zaliczy¢:

Muzeum Zamkowe w Pszczynie — gldwna instytucja muzealna zlokalizowana w Zespole
Zamkowo-Parkowym,

Pokazowa Zagroda Zubréw — czesé¢ kompleksu parkowego przy ul. Zorskiej 5, z ekspozycija
edukacyjng i mozliwos$cia obserwacji zubréw,

Skansen - Zagroda Wsi Pszczynskiej — muzeum etnograficzne przy ul. Parkowej 20 (Park
Dworcowy) prezentujace tradycyjna architekture wiejska regionu,
Muzeum Prasy Slaskiej im. Wojciecha Korfantego— przy ul. Piastowskiej 26, ekspozycje
zwigzane z historig prasy oraz wystawg instrumentéw muzycznych,

Muzeum Militarnych Dziejéw Slaska — ul. Katowicka 1, wystawy po$wigcone historii

militarnej regionu.

Ponadto na terenie Gminy Pszczyna organizowane s3 wydarzenia cykliczne 1 imprezy
kulturalne:

- Daisy Days,

- Koncert Wiedenski,

- Koncerty, wystawy i sztuki w Pszczynskim Centrum Kultury,

- Plenerowe wystawy tematyczne,

- Ksigzgca Gra Miejska,

- Majowka Konna,

- Noc Spadajacych Gwiazd,

- Dni Pszczyny Festiwal

- Dozynki Gminne

- Jarmark Swigteczny
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4.4. Obiekty handlowo-ustugowe

Kolejng kategori¢ generatoréw ruchu stanowia galerie handlowe i centra ustugowe.

Do wigkszych obiektow handlowych, ktore znajduja si¢ gtownie na terenie Miasta Pszczyna,
naleza:

e Park Handlowy N-Park (ul. Bielska / Gérnoslaska)

e (Carrefour Market (ul. Bielska 24)

e Kaufland (ul. Broniewskiego 1a)

e Aldi (ul. Broniewskiego 1)

e Intermarché Supermarket (ul. Bielska 34a)

e Bricomarché Supermarket (budowlany) (ul. Bielska 34B)

e Stokrotka Market (ul. ks. Bednorza 1)

e Netto (ul. Kilinskiego 10)

4.5. Instytucje publiczne

Instytucje publiczne stanowig jedna z grup obiektow generujacych ruch. W ponizej zostat

zamieszczony wykaz glownych instytucji publicznych na terenie Gminy Pszczyna:

Instytucje samorzadowe i administracyjne:

—

Urzad Miasta 1 Gminy Pszczyna (Rynek 2)

Starostwo Powiatowe w Pszczynie (ul. 3 Maja 10)

Urzad Skarbowy Pszczyna (ul. 3 Maja 4)

Urzad Stanu Cywilnego Pszczyna (Rynek 2)

Powiatowy Urzad Pracy Pszczyna (ul. Dworcowa 23)

ZUS Inspektorat Pszczyna (ul. Kopernika 22)

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego (ul. Korfantego 6)

Powiatowy Inspektorat Weterynarii (ul. Hallera 7)

W ® N 0N kv

Powiatowy Zarzad Drog (ul. T. Sygietynskiego 20)

10. Archiwum Panstwowe w Pszczynie (ul. Brama Wybrancow 1)
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Organy wymiaru sprawiedliwosci:

1. Sad Rejonowy Pszczyna (ul. Bogedaina 14)

2. Prokuratura Rejonowa Pszczyna (ul. Stefana Batorego 10)
Stuzby mundurowe i ratunkowe:

1. Komenda Powiatowa Policji (ul. Bogedaina 18)
Komenda Powiatowa PSP (Straz Pozarna) (ul. Gérno$laska 74)

Wojewodzkie Pogotowie Ratunkowe — stacja Pszczyna (ul. dr. Antesa 6)

> » D

Powiatowe Centrum Zarzadzania Kryzysowego (Starostwo Powiatowe)
Instytucje komunalne i pomocy spolecznej:

1. Administracja Zasobow Komunalnych w Pszczynie (Laka, ul. Sznelowiec 12)
Miejski Zaktad Zieleni (ul. Francuska 16)

Miejski Osrodek Rekreacji i Sportu (MORiS) (ul. Basztowa)

Ztobek Miejski Pszczyna (ul. Kazimierza Wielkiego 5)

Osrodek Pomocy Spotecznej (ul. Kilinskiego 5a)

A O e

Pszczynski Osrodek Rehabilitacyjno-Terapeutyczny (ul. dr Antesa 1)
Instytucje osSwiatowe i edukacyjne:

1. Pszczynski Zarzad Edukacji (ul. Zdrojowa 4)
2. Miejsko-Powiatowa Biblioteka Publiczna w Pszczynie (ul. Piastowska 1)

3. Pszczynskie Centrum Kultury — instytucja kultury (ul. Jagielty 1)
4.6. Inne generatory ruchu

Wsrod generatorow ruchu mozna wyrdzni¢ placowki stuzby zdrowia 1 domy opieki.
Wsrod nich znajdujg si¢ Szpital Powiatowy (jako gtowny osrodek szpitalny), Stacje ratunkowe
Pogotowia dwie lokalizacje, 6 przychodni POZ i podstawowej opieki zdrowotnej w Pszczynie,
4 o$rodki o charakterze specjalistycznym / rehabilitacyjnym, 1 placéwka rehabilitacyjna dla
dzieci 1 mtodziezy w Rudottowicach.

Lista placowek znajduje si¢ ponize;j:

1. Rejonowa Przychodnia Lekarska — Plac Dworcowy 1, Pszczyna
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2. NZOZ SANUS Przychodnia Zdrowia — ul. Tadeusza Kosciuszki 5, Pszczyna

3. Centrum Medyczne Symetria — ul. Partyzantow 21, Pszczyna

4. Centrum Gabinetow Specjalistycznych Janina Szafron-Michalik —ul. Kilinskiego 3 A,
Pszczyna

Centrum Medyczne MEDICA — ul. Stoneczna 4, Pszczyna

NZOZ Medices (Pszczynska Spotka Lekarska) —ul. Sokota 2, Pszczyna

NZOZ (Panaceum) Przychodnia — ul. Dobrawy 7 (lub Batorego 28), Pszczyna

Przychodnia Ginekologiczno-Potoznicza i Internistyczna — ul. Ztocieni 10, Pszczyna

A S A

Specjalistyczny ZOZ ,,Hipokrates” (neurologia, okulistyka, psychologia) — ul. Zdrojowa 65,
Pszczyna

10. Osrodek Rehabilitacyjno-Terapeutyczny SPZOZ — ul. dr. Antesa 1, Pszczyna

11. Centrum Dializa — NZOZ przy ul. dr. Antesa 11, Pszczyna

12. Szpital Powiatowy ,,Joannitas” — ul. dr. W. Antesa 11, Pszczyna

13. Stacja Pogotowia Ratunkowego — ul. Bielska 44 i ul. dr. Antesa 6, Pszczyna

14. PZN Centrum Edukacyjno-Leczniczo-Rehabilitacyjne dla Dzieci i Mtodziezy — Rudottowice,
ul. Zawadzkiego 128
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania regularnego
przewozu osOb o charakterze uzytecznosci publicznej. Okreslenie zasad finansowania
przewozow jest jednym z podstawowych zadan organizatora transportu publicznego

realizowanego w ramach planu transportowego.

Realizujac zatem obowigzki ustawowe, formami finansowania przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:
1. opflaty pobierane przez operatora lub organizatora w zwigzku z realizacja ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
2. rekompensata przekazywana operatorowi z tytutu:
a) utraconych przychodow w zwiagzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym, lub
b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wlasciwos$ci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub
¢) poniesionych kosztow w zwiazku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora Srodkow transportu na realizacje
przewozoéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodlami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej beda natomiast

w szczegolnosci:

1. wptywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z oplat dodatkowych pobieranych
od pasazerow zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe,

2. $rodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego,

3. $rodki z budzetu panstwa, w tym rekompensata utraconych przychodéow w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow, z wylaczaniem
komunikacji miejskiej czy tez §rodki pochodzace z Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych,

4. $rodki pozyskane z Unii Europejskie;j,

5. $rodki z innych Zrdodet.

Kluczowa rolg w organizacji publicznego transportu zbiorowego odgrywa wtasnie jego
finansowania. Gmina Pszczyna jako organizator przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci

publicznej wziela na siebie role gwaranta $wiadczenia tych uslug. Obowigzki realizacji
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przewozoéw wynikaja z ustawy o samorzadzie gminnym, jak réwniez ustawy o publicznym
transporcie  zbiorowym, ktére naktadaja na jednostki samorzadu terytorialnego
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie dostepnosci ustug przewozowych, zwtaszcza na obszarach
o ograniczonej mobilnosci 1 poza duzymi osrodkami miejskimi. Niestety w §lad
za obowigzkami nie sg przekazywane $rodki finansowe na ten cel, a rosnaca lista zadan
naktadanych na samorzady powoduje, ze podejscie samorzadow do odpowiedzialnosci z tego
tytutu jest zréznicowana.

Jednym z podstawowych narzedzi finansowania transportu zbiorowego przez samorzady
sa $rodki wiasne, pochodzace z budzetdw gmin, powiatow lub wojewodztw. Srodki
te przeznaczane s3 na doptaty do nierentownych linii, zakup taboru, modernizacj¢ przystankow
1 weztdw przesiadkowych, a takze na wynagrodzenia dla operatorow transportowych w ramach
zawartych umow o §wiadczenie ustug publicznych.

Gmina Pszczyna jako organizator publicznego transportu zbiorowego podjeta decyzje
dotyczacg wprowadzenia z dniem 1 lipca 2024 roku bezptatnej komunikacji publicznej. Warto
w tym miejscu wyjasni¢, ze bezplatna komunikacja publiczna nie oznacza darmowe;j
komunikacji, poniewaz dziatalno$¢ w zakresie przewozoéw bez wzgledu na forme jej
powierzenia (na podstawie przetargu lub in-house podmiotowi wilasnemu) wigze si¢
z konieczno$cig pokrywania kosztow jej $wiadczenia.

Wprowadzenie bezptatnej komunikacji publicznej to decyzja o charakterze
strategicznym, ktdra moze znaczaco poprawi¢ mobilno$¢ mieszkancow, ograniczy¢
wykluczenie transportowe 1 przyczynic si¢ do zmniejszenia ruchu samochodowego oraz emisji
spalin. Jednocze$nie wymaga ona swiadomego 1 odpowiedzialnego podejscia ze strony wtadz
gminy w zakresie planowania, optymalizacji kosztow oraz pozyskiwania zewnetrznych Zrodet
finansowania. Wtasnie temu stuzy opracowanie odpowiednich dokumentéw strategicznych
oraz licznych analiz transportowych.

Punktem wyjscia powinna by¢ rzetelna diagnoza obecnego systemu transportowego
w gminie. Nalezy przeanalizowac istniejgca siatke potaczen, strukture napetnienia pojazdow,
koszty operacyjne oraz dane demograficzne i przestrzenne. Celem tego etapu jest wskazanie,
ktore linie sa kluczowe dla zapewnienia dostepno$ci transportowej, a ktore generuja
niewspoimiernie wysokie koszty przy niskim poziomie wykorzystania. Taka analiza pozwala
wskaza¢ obszary wymagajace optymalizacji 1 przygotowa¢ model nowej, bardziej efektywne;j

siatki potaczen.
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Gmina powinna wyznaczy¢ priorytety i cele operacyjne. Strategia powinna zaktada¢
zwigkszenie liczby pasazerow, poprawe dostepnosci transportu oraz racjonalizacje rozktadow
jazdy, tak by komunikacja byta atrakcyjna, ale i ekonomiczna. Konieczne jest jednoczesnie
rozpoczecie dziatan zwigzanych z ograniczaniem kosztow. Jednym z najbardziej efektywnych
sposobdw ich redukcji jest wprowadzenie elastycznych form transportu — np. autobuséw na
zadanie — na trasach o niskim nate¢zeniu ruchu, a takze skrocenie lub zmiana tras, ktore sg
nierentowne lub dublujg si¢ z innymi §rodkami komunikacji.

Kluczowym elementem strategii jest takze nawigzanie wspolpracy z powiatem oraz
gminami sgsiednimi. Poprzez utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego mozna wspolnie
organizowa¢ potaczenia obstugujace wigksze obszary i dzieli¢ koszty ich funkcjonowania.
W wielu przypadkach umozliwia to uruchomienie wigkszej liczby linii bez zwigkszania udziatu
wlasnych $rodkow finansowych. Organizowanie linii o wigkszym zasig¢gu pozwala nie tylko na
skomunikowanie odleglejszych miejscowosci ze soba ale rowniez pozwala na zaspokojenie
wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych (wewnatrzgminnych).

Tworzenie form wspotpracy w ramach zwigzkéw powiatowo-gminnych otwiera réwniez
droge do starania si¢ o pozyskanie wsparcia ze zrodet zewnetrznych np. w ramach Funduszu
Rozwoju Przewozéw Autobusowych lub doptat do stosowania ulg ustawowych (nie dotyczy
komunikacji bezptatne;j).

Rownolegle warto ubiegaé si¢ o $rodki z Unii Europejskiej w ramach programow
regionalnych 1 krajowych, ktore moga wspiera¢ zakup ekologicznego taboru, budowe
infrastruktury przystankowej czy wdrazanie systemow informacji pasazerskiej.

Strategia powinna réwniez przewidywac¢ rozwdj alternatywnych zrodet dochodu
niezaleznych od sprzedazy biletow szczegdlnie, ze podjete decyzje w ubieglym roku pozbawity
gming przychodow z tego tytulu. Gmina moze zwigkszy¢ wptywy dzigki reklamie w pojazdach
1 na przystankach, dzierzawie powierzchni ustugowych w weztach przesiadkowych oraz
wspotpracy z lokalnymi przedsigbiorcami w zakresie wspdlnego finansowania potaczen
np. do stref przemystowych.

Nieodzownym elementem strategii jest takze komunikacja z mieszkancami.
Informowanie o korzy$ciach z bezptatnej komunikacji, prowadzenie kampanii edukacyjnych
1 promocja transportu publicznego sg niezbedne, by osiggna¢ zaktadany efekt w postaci wzrostu
liczby pasazerow, ktory z kolei przektada si¢ na lepsza efektywnos$¢ kosztowa catego systemu.

Zwienczeniem strategii moze by¢ wprowadzenie programu pilotazowego —

np. w wybranych rejonach gminy lub na najbardziej uczeszczanych trasach — ktéry pozwoli
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przetestowa¢ nowe rozwigzania i oceni¢ ich skutki finansowe i spoleczne. Na podstawie
wynikow pilotazu mozliwe bedzie podjecie $wiadomej decyzji o ewentualnym rozszerzeniu

programu na calg gming.
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6.Preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodkow transportu
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Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zatloczenie drog oraz narastajace problemy
spoteczne to tylko niektore z negatywnych skutkdw rosngcej presji motoryzacyjnej, ktora
w coraz wiekszym stopniu wplywa na pogarszanie si¢ jakoSci zycia na terenach
zurbanizowanych. Nadmierna liczba pojazdow przyczynia si¢ do wzrostu emisji gazoéow
cieplarnianych, hatasu, degradacji przestrzeni publicznej oraz ograniczenia dostgpnosci
terenow dla pieszych i rowerzystow. Pogarsza to nie tylko warunki srodowiskowe, ale réwniez
zdrowie i dobrostan mieszkancow.

W zwigzku z tym celem wspodtczesnej polityki transportowej jest dazenie
do zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Oznacza to konieczno$¢ osiggniecia
racjonalnego podziatu §rodkow transportu pomigdzy komunikacje zbiorowa a indywidualna,
tak aby zwigkszy¢ efektywnos¢ systemu oraz zmniejszy¢ jego negatywny wplyw na otoczenie.
Kluczowe jest ograniczenie ruchu samochodowego, szczegdlnie w centrach miast
i na obszarach o duzym nat¢zeniu zabudowy, oraz promowanie rozwigzan alternatywnych —
transportu publicznego, rowerowego i pieszego.

Obcigzenie sieci drogowej zalezy nie tylko od liczby pojazdow, ale rowniez
od czestotliwos$ci ich uzytkowania oraz stopnia ich napetnienia. W zwigzku z tym jednym
z priorytetow powinno by¢ zwigkszanie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, poprzez poprawe
jego dostepnosci, niezawodnosci, komfortu 1 czestotliwosci kursow. Tylko wtedy mieszkancy
beda sklonni ograniczy¢ korzystanie z prywatnych samochodéw na rzecz bardziej
ekologicznych 1 spotecznie odpowiedzialnych form przemieszczania sig.

W niniejszym rozdziale przedstawimy najwazniejsze aspekty dotyczace preferencji wyboru
roznych §rodkéw transportu, jak 1 rdwniez przedstawimy wyniki przeprowadzonej ankiety

wsrod mieszkancow Pszczyny.

6.1. Wskaznik motoryzacji

Wzrost majetnosci spoleczenstwa powoduje zmiany we wzorcach konsumpcji.
Zamozniejsze spoteczenstwo czgsciej kieruje si¢ wygoda, niezawodnoscig czy czasem
przejazdu. Pod tymi wzgledami samochody osobowe dominujg nad pozostatymi srodkami
transportu. Nalezy pami¢taé, ze sa odpowiedzialne za powstawanie zanieczyszczen, hatasu
i odpadow, pochtaniaja duze ilosci energii. Zattoczenie drog samochodami osobowymi
powoduje zwigkszenie liczby wypadkow. Niskie zadowolenie z komunikacji publicznej

1 wzrost dochodow sg najmocniej skorelowane ze wzrostem ilosci samochodow.
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Ponizej zestawiono warto$ci wspodtczynnika motoryzacji, ktory okresla ilo§¢ samochodéw

na 1000 mieszkancow.
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Wykres 7. Liczba samochodow osobowych przypadajgca na 1000 mieszkancow wedtug
faktycznego miejsca zamieszkania w latach 2017 i 2022 roku, zrodto: GUS.

Dokonujac bardziej szczegotowej analizy wskaznika motoryzacji, nalezy siggna¢ do
danych dotyczacych poziomu motoryzacji w samej gminie Pszczyna. W tabeli ponizej zostaty
przedstawione dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw przypadajaca na dzien

31 grudnia 2018 roku jak rowniez na dzien 31 grudnia 2024 roku:
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Pszczyna
Na dzien 31.12.2018 Na dzien 31.12.2024
Sotectwa gm. Pszczyna — Sotectwa gm. Pszczyna —
Lp- | Rodzaj pojazdu PszczyniIn obszar i,nniasto PszczyniIn obszarzynmiasto
1. Motorowery 1489 519 1564 560
2. Motocykle 888 468 1249 753
3. Samochody 17575 9494 19147 12225
Osobowe
4. Samochody 2456 1352 2698 1582
cigzarowe
5. Autobusy 34 68 18 28

Tabela 8. Porownanie liczby pojazdow wraz z podziatem w Gminie Pszczyna w roku 2018 i 2024,

zrodlo: GUS

W gminie Pszczyna obserwuje si¢ systematyczny wzrost liczby rejestrowanych
pojazdow, z wyjatkiem autobusow, ktorych liczba spadla o 56%. Najwigkszy przyrost
odnotowano ws$rod motocykli (47%), a nastgpnie samochodow osobowych (16%)
i cigzarowych (12%). Najmniejszy wzrost dotyczyl motorowerow (6%). Dane te wskazuja
na rosngcg popularno$¢ indywidualnych srodkow transportu, zwtaszcza jednosladow.

Zmiana liczby rejestrowanych pojazdéw w gminie Pszczyna
47%

Zmiana procentowa

—60k

Motocykle Samochody osobowBamochody ciezarowe  Motorowery Auteissy

Wykres 8. Zmiana liczby rejestrowanych pojazdow w Gminie Pszczyna miedzy rokiem 2018
a 2024, zrodto: GUS.
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Na podstawie przedstawionych danych wida¢ wyrazny wzrost liczby pojazdow
rejestrowanych w gminie Pszczyna, szczegdlnie wsrod indywidualnych srodkéw transportu,
takich jak motocykle czy samochody osobowe. Jednoczesnie zauwazalny jest znaczny spadek
liczby autobuséw — az o 56%, co moze $wiadczy¢ o malejagcym zainteresowaniu transportem
publicznym.

Taka tendencja prowadzi do zwigkszenia nat¢zenia ruchu drogowego i moze przyczyniaé
si¢ do nasilajacej si¢ kongestii, a w konsekwencji takze do pogorszenia jakosci powietrza oraz
komfortu zycia mieszkancow. Dlatego konieczne jest podjecie dzialan na rzecz rozwoju
komunikacji publicznej — jej modernizacji, zwickszenia czestotliwosci kursow oraz poprawy
dostepnosci i atrakcyjnosci. Wzmocnienie transportu zbiorowego moze skutecznie zachecié
mieszkancoOw do rezygnacji z prywatnych pojazdéw, co przyczyni si¢ do odcigzenia

infrastruktury drogowej i poprawy mobilnosci w gminie.

6.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Do zadan organizatora nalezy zmiana polityki sprzyjajacej transportowi indywidualnemu
na rzecz transportu zbiorowego. Zmiana polityki wymaga jednak wielu dziatan pod wzgledem
ekonomicznym i organizacyjnym.

Oprocz podstawowych kierunkéw zmian prowadzacych do zwigkszonego zapotrzebowania
na ustuge transportu zbiorowego, istnieje szereg innych dzialan, ktéore moga wpltywaé na
podniesienie jakosci komunikacji, a tym samym powodowaé wzrost liczby podréznych
w transporcie publicznym, do ktorych zaliczy¢ mozemy m.in.:

e Prosty uktad linii komunikacyjnych,

e Bezposrednie potaczenia z najwazniejszymi miejscami,

e Prosty i czytelny rozklad jazdy,

e Synchronizacja godzin odjazdéw kursow pomiedzy liniami komunikacyjnymi w tym
rowniez z liniami innych przewoznikow,

e Dopasowanie podazy do popytu poprzez unikanie przepetnien pojazdow,

e Dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéw oraz przyjazna infrastruktura
przystankowa,

e (zytelna i1 szeroka informacja pasazerska, w tym przy uzyciu nowoczesnych rozwigzan

informatycznych,
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e Alternatywne formy sprzedazy biletow za pomocag karty bankomatowej, telefonu,
zegarka,

e Nowoczesny tabor.

Gmina Pszczyna podejmuje realizacje wszystkich powyzszych zadan, dazac do osiggnigcia
,,Stanu roOwnowagi”, W ktorym
realizowana przez gmin¢ komunikacja
bedzie na tyle atrakcyjna aby korzystato z
niej coraz wigcej pasazerow, stanowigc
tym samym ,konkurencj¢” wobec
transportu  indywidualnego. Decyzja
potwierdzajaca powyzsze, byto

wprowadzenie bezptatnej komunikacji
publicznej na terenie gminy.
Ponadto powinno rozpocza¢ si¢ dzialania w kierunku integracji wszystkich rodzajow

srodkdw transportu zbiorowego przede

YT ]

wszystkim na linii Gmina Pszczyna —
Powiat Pszczynski. Brak podjecia tych
dziatan postawi komunikacje publiczng na
mniej atrakcyjnej pozycji, gdzie znaczenie
przewozow bedzie coraz bardziej spadac,
a z tym réwniez potoki pasazerskie beda

male¢, co przelozy si¢ na wzrost kosztow

Gmina Pszczyna od samego poczatku

podejmuje rézne dziatania majace na celu
zachgcenie do korzystania z publicznego
transportu zbiorowego, przede wszystkim
poprawiajac jako$¢ $wiadczonych ustlug.
Przyktadem takim jest zawarcie umowy z
przewoznikiem, w ktérej zawarto wysokie

wymagania w zakresie taboru, ktorym beda

obstugiwane przewozy.
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6.3. Wyniki badan ankietowych

Opracowujac aktualny plan transportowy wykorzystano dane dotyczace ankiety
przeprowadzonej na przetomie czerwca 1 lipca 2025 roku, obejmujacej gming Pszczyna.

W  metodzie postuzono si¢ technikami badawczymi w postaci ankietowania
indywidualnego oraz internetowego, natomiast instrumentami badawczymi byty
kwestionariusze ankiety 1 portal internetowy www.ankietaplus.pl. Badanie ankietowe
skierowane  zostalo do 0sob, ktore =~ w  réznym = stopniu  korzystaja
z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej na terenie Pszczyny. Informacje na temat
ankiety zostaly zamieszczone na wiatach przystankowych, w pojazdach, centrum
przesiadkowym przy ul. Sokota w Pszczynie jak rdwniez na licznych profilach w mediach
spoteczno$ciowych oraz lokalnych portalach informacyjnych. W przeprowadzonym badaniu
ankietowym respondenci poproszeni zostali o udzielenie odpowiedzi na zréZnicowane pytania.

W pierwszej kolejnosci zostali poproszeni o podanie wieku, co przedstawia ponizszy wykres:

2,6%
4,9% ° W ponizej 18

lat

m 18-30

m31-40

m41-50

H 51-60

H61iwiecej

Wykres 9. Wyniki ankiety - wiek respondentow.

Jak widzimy najliczniejsza grupg stanowig osoby uczace si¢ tj. ponizej 18 lat oraz w przedziale

18-30 — tacznie 53,7%.
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W ramach kolejnego pytania, poprosiliSmy respondentow o wskazanie struktury
spoteczno-zawodowej. Najliczniejsza grupe stanowily osoby pracujace 55,1%, a zaraz za nimi
osoby uczace si¢ 36,4%.

5,2% 3,3%

M pracujgcy

B uczeni/student

H niepracujacy

B emeryt/rencista

Wykres 10. Wyniki ankiety - struktura spoleczna respondentow.
Istotnym elementem publicznego transportu publicznego sg przystanki komunikacyjne.

W ramach kolejnego pytania poprosiliSmy o udzielenie odpowiedzi dotyczacej czasu dojscia

z miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
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4%

3%
H mniej niz 5 min
15% 5-10 min
11-15 min
16-20 min
B powyzej 20 min
39%

Wykres 11. Wyniki ankiety - czas dojscia na przystanek

Z analizy danych przedstawionych na wykresie wynika, ze dostgpno$¢ przestrzenna
przystankdw komunikacji publicznej w Gminie Pszczyna jest na ogot dobra. Az 78%
mieszkancow deklaruje, ze czas dojscia do najblizszego przystanku nie przekracza 10 minut,
co nalezy uznaé za bardzo pozytywny wynik w kontekscie standardow dostepnosci transportu
zbiorowego. 39% respondentéw wskazuje, ze najblizszy przystanek znajduje si¢ w odleglosci
do 5 minut pieszo, kolejne 39% ocenia ten czas na 5—10 minut. Obie te grupy stanowig tacznie
zdecydowang wigkszo$¢ mieszkancoéw, co swiadczy o gestej i dobrze rozmieszczonej sieci
przystankdéw na terenie gminy.

7% pasazerow wskazuje, ze czas dojscia do najblizszego przystanku zajmuje 16 minut
1 wiecej. Wyniki wskazuja, ze dla niewielkiej grupy mieszkancow — szczegoélnie w obszarach
peryferyjnych lub stabiej zurbanizowanych — dostep do komunikacji publicznej moze by¢

utrudniony 1 wymaga poprawy.
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Kolejne pytanie dotyczyto wskazania ,,Charakteru podrézy odbywanych Pszczynska

Komunikacjag Gminng”.

160
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aca/Szk akupy afatha yta Ule tkanl
Spraw u aI‘Za t/roZr
rzedz,e Yw k
i codziennie (w dni robocze) M czesto (2-3 razy w tygodniu)
B czasami (max. kilka razy w miesigcu) B nigdy lub wybdr innego $rodka transportu

Wykres 12. Wyniki ankiety - charakter podrozy.

Wyniki przedstawione na wykresie ukazuja zrdznicowang strukture celow podrozy
realizowanych przez mieszkancow Gminy Pszczyna za posrednictwem lokalnej komunikacji
publicznej. Odpowiedzi zostaty podzielone wedtug czestotliwosci podrozy: od codziennych
do nigdy nieodbywanych.

1. Praca / szkola

Najwigksza grupa podrdzy o charakterze codziennym (w dni robocze) dotyczy dojazdow
do pracy lub szkoty — blisko 140 odpowiedzi. To wyraznie wskazuje, ze Pszczynska
Komunikacja Gminna pelni wazng role w zaspokajaniu podstawowych potrzeb dojazdowych
mieszkancow.

Stosunkowo niski odsetek 0sob zaznaczyt t¢ kategorie jako "nigdy", co dodatkowo podkresla

powszechno$¢ tego celu podrozy.
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2. Zakupy
Podroze w celu robienia zakupow sa mniej regularne — wigkszo$¢ respondentow zaznaczyta
odpowiedzi ,,czasami” lub ,,czegsto”, a tylko nieliczni robig to codziennie. Wskazuje to na
umiarkowang, ale istotng role komunikacji gminnej w codziennym funkcjonowaniu oséb
nieposiadajacych wlasnego transportu.
3. Zalatwianie spraw w urzedzie
Tutaj dominuja odpowiedzi ,,czasami” oraz ,nigdy lub wybor innego $rodka transportu”.
Podréze tego typu majg charakter okazjonalny, co jest naturalne — ale jednoczes$nie sugeruje
potrzebe zapewnienia dogodnych potaczen w okreslonych godzinach, np. porannych lub
okotopotudniowych.
4. Wizyta u lekarza
Zauwazalna jest duza liczba odpowiedzi ,,czasami” i ,nigdy”. Wskazuje to na potrzebg
funkcjonowania potaczen umozliwiajacych dostep do placowek zdrowia — szczegolnie wsrod
0sob starszych. Jednoczesnie fakt, ze wiele osob nie korzysta z komunikacji gminnej w tym
celu, moze $wiadczy¢ o niedostosowaniu tras lub godzin kursowania do potrzeb pacjentow.
5. Spotkania towarzyskie, rekreacja, sport, rozrywka
Podroze o charakterze rekreacyjnym lub spotecznym sg realizowane gtownie okazjonalnie
»czasami” 1 ,,czesto”). Stosunkowo niska liczba podrézy codziennych oraz duza liczba
odpowiedzi ,,nigdy” sugeruja, ze transport publiczny nie jest gtownym $rodkiem dotarcia do
tych celow — prawdopodobnie ze wzgledu na ograniczenia w kursowaniu w godzinach
wieczornych, weekendy lub brak tras do obiektow rekreacyjnych.
6. Inne cele
W kategorii ,,inne” odpowiedzi rozktadaja si¢ rGwnomiernie pomiedzy ,,czasami”, ,,cz¢sto”
1,nigdy”, co wskazuje na szeroki, ale nieregularny zakres dodatkowych zastosowan
komunikacji publicznej — moga to by¢ np. dojazdy do instytucji kultury, wolontariat, pomoc
rodzinie itd.

Pytanie pigte dotyczylo bezptatnej komunikacji. Respondenci w ramach pytania
»Jak oceniasz wprowadzenie bezptatnej komunikacji gminnej” mogli wybra¢ sposrod

odpowiedzi — dobrze, Zle, nie mam zdania. Oto odpowiedzi:
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W Dobrze

Nie mam
zdania

Wykres 13. Wyniki ankiety - ocena wprowadzenia bezptatnej komunikacyi.

Wyniki przedstawione na wykresie jednoznacznie wskazujg na bardzo pozytywny
odbior wprowadzenia bezptatnej komunikacji gminnej przez mieszkancow Gminy Pszczyna.

e 84,8% respondentdw ocenia to rozwigzanie dobrze, co potwierdza szeroka akceptacje

1 satysfakcje spoleczng z wdrozonej polityki transportowe;.

e 0,6% badanych wyrazito opinig, Ze ocenia to rozwigzanie Zle,

e natomiast 8,6% 0sob nie miato zdania w tej sprawie.

Tak wysoki poziom pozytywnych ocen $§wiadczy o tym, ze bezptatna komunikacja
postrzegana jest przez mieszkancow jako realne ulatwienie w codziennym funkcjonowaniu,
szczegblnie w kontek$cie dojazdow do pracy, szkoty, lekarza czy innych codziennych
obowigzkow. Moze to takze $§wiadczy¢ o odczuwalnych korzy$ciach finansowych oraz
wzroscie dostepnosci transportu, zwtaszcza dla oséb niezmotoryzowanych: mlodziezy,
seniorow czy osob o nizszych dochodach.

Wprowadzenie bezplatnej komunikacji gminnej nalezy uzna¢ za dzialanie skuteczne
1 spotecznie pozadane.

Niski odsetek ocen negatywnych i1 neutralnych sugeruje, ze ewentualne niedoskonatosci
systemu nie majg charakteru powszechnego i moga wynika¢ z indywidualnych uwarunkowan

(np. brak linii w danym rejonie).
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Pytanie kolejne brzmiato: ,,Jak oceniasz dostep do informacji pasazerskiej (rozktad jazdy

w Internecie, informacja o objazdach i utrudnieniach, regulamin przewozoéw)”.

M Dobrze - wszystkie
niezbedne
informacja sa fatwe
w wyszukiwaniu

Srednio - Wymaga
poprawy poprzez
dedykowana strone
oraz obecnos¢ w
mediach
spotecznosciowych

W /le - brak
informacji lub
informacja
niekompletna /
nieaktualna

47,5%

Wykres 14. Wyniki ankiety - ocena dostegpu do informacji pasazerskiej.

Jak wskazujg odpowiedzi, niemal potowa mieszkancow jest zadowolona z aktualnego
systemu informacji pasazerskiej — 44,1% - czyli wszystkie niezb¢dne informacje sg tatwe
do znalezienia 1 dostgpne w sposOb przejrzysty. Jednak wsrod kolejnych odpowiedzi
najwigksza grupe osob 47,5% respondentéw stanowig osoby, ktore ocenily dostep do
informacji jako $redni — wskazujac na potrzebe poprawy poprzez stworzenie dedykowanej
strony internetowej oraz zwigkszong obecno$¢ w mediach spoteczno$ciowych. Z kolei 8,4%
mieszkancoOw ocenilo system jako zty, wskazujagc na brak informacji lub dostgpnos¢
niekompletnych lub nieaktualnych tresci.

Cho¢ niemal potowa mieszkancow jest zadowolona z aktualnego systemu informacji
pasazerskiej, wiekszos$¢ spoteczenstwa (ponad 55%) dostrzega koniecznos$¢ jego modernizacji
1 wzmocnienia. W szczegdlnosci dotyczy to:

. stworzenia intuicyjnej 1 przejrzystej strony internetowej poswigconej

komunikacji gminnej,

. aktualizacji danych na biezaco (np. informacje o opdznieniach, objazdach,

zmianach tras),

. regularnej obecnosci komunikatéw w kanatach mediow spotecznosciowych.
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Tylko niewielka czg$¢ mieszkancéw wskazata na powazne problemy w dostepie
do informacji, co moze oznacza¢, ze problemy te dotycza gldwnie osob starszych lub mniej
aktywnych cyfrowo.

Warto tym samym przy planowaniu dzialan w zakresie rozwoju systemu transportu
zbiorowego uwzgledni¢ potrzebe profesjonalizacji kanatléw informacyjnych m.in. poprzez
uruchomienie dedykowanego portalu komunikacyjnego, dostosowanego do urzadzen
mobilnych, oraz aktywna komunikacja z pasazerami w mediach spoleczno$ciowych, co moze
istotnie poprawi¢ jako$¢ odbioru ustug transportowych 1 zwigkszy¢ zaufanie mieszkancow
do komunikacji gminne;j.

Kolejnym elementem, ktérego dotyczyta ankieta bylo poznanie czynnikow majacych

wplyw na wybor komunikacji, ktorej organizatorem jest Gmina Pszczyna.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Cena za przejazd

Godziny odjazdéw

Bezpieczenstwo podczas podrézy
Niezawodnos$¢ kursowania

Komfort podrézowania

Skomunikowanie z innymi srodkami transportu

Czas dojazdu do celu

Jest to jedyny przewoznik w okolicy

Brak samochodu i/lub prawa jazdy

 zdecydowanie wptywa na wyboér M raczej wptywa na wybor

raczej nie wptywa na wybor B zdecydowanie nie wptywa na wybodr

Wykres 15. Wyniki ankiety - czynniki wplywajgce na wybor komunikacji.
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Na podstawie zebranych odpowiedzi zdecydowanie najistotniejszymi czynnikami
determinujagcymi wybor komunikacji gminnej sa:

e (ena za przejazd,

e Godziny odjazdow,

e Bezpieczenstwo podczas podrozy,

e Niezawodno$¢ kursowania.

Wymienione czynniki zostaly najczesciej wskazywane jako te, ktore zdecydowanie
wplywaja na wybor srodka transportu. Szczegdlnie cena oraz rozktad jazdy majg najwicksze
znaczenie, co wskazuje na wysokg wrazliwo$s¢ mieszkancow zaréwno na koszty,
jak 1 na funkcjonalno$¢ oraz dostepnos¢ potaczen.

Kolejng grupe stanowig czynniki o umiarkowanym wptywie:

e Komfort podrézowania,

e Skomunikowanie z innymi $§rodkami transportu,

e (Czas dojazdu do celu.

W tych przypadkach dominowaly odpowiedzi wskazujace, ze czynniki te raczej
wplywaja na wybor. Oznacza to, ze s3 one wazne, jednak nie stanowia decydujacego kryterium
przy podejmowaniu decyzji o korzystaniu z komunikacji gminne;j.

Najmniejsze znaczenie dla mieszkancow maja czynniki zwigzane z brakiem alternatywy
transportowej, takie jak:

e Brak samochodu i/lub prawa jazdy,

e Fakt, ze dany przewoznik jest jedynym dostgpnym w okolicy.

W przypadku tych odpowiedzi widoczny byt wyrazny udzial kategorii ,raczej nie
wplywa” 1 ,,zdecydowanie nie wplywa”, co $wiadczy o tym, ze mieszkancy czgsciej wybieraja
komunikacje gminng z wiasnej woli, kierujac si¢ jakoscig ustug, a nie z koniecznosci.

W ramach kolejnego pytania poprosiliSmy respondentéw o dokonanie oceny
funkcjonowania Pszczynskiej Komunikacji Gminnej (gdzie: 5-bardzo dobrze, 4-dobrze,

3 przecigetnie, 2-Zle, 1-bardzo Zle)
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Godziny odjazdéw
Bezpieczenstwo
Punktualnos¢

Brak opfat za przejazd
Komfort podrozy
Mozliwos¢ przesiadki
Czytelnosc rozktadow jazdy
Oznakowanie pojazdéw
Czystos$¢ pojazdéw

Zachowanie kierowcow

Informacja pasazerska

ml m2 3 4 5

Wykres 16. Wyniki ankiety - ocena funkcjonowania PKG.

Wyniki badania pokazuja, Zze najlepiej ocenianym elementem komunikacji gminnej jest
brak optat za przejazd. Bezptatna komunikacja spotkata si¢ z jednoznacznie pozytywnym
odbiorem — wickszo$¢ mieszkancow ocenila ten element najwyzsza nota. Swiadczy to o duzej
warto$ci, jaka mieszkancy przypisuja dostgpnosci uslug transportowych bez ponoszenia
kosztow.

Wysoko ocenione zostaly takze takie cechy, jak godziny odjazddéw, bezpieczenstwo
w trakcie podrozy oraz punktualnos¢ kursowania. Cho¢ wigkszo$¢ opinii na ich temat byta
pozytywna, pojawily sie rowniez glosy krytyczne, szczegdlnie w odniesieniu do punktualnosci,
co moze sugerowac¢ wystepowanie opdznien w niektorych przypadkach lub lokalizacjach.

Umiarkowane oceny uzyskaly takie aspekty, jak komfort podrdézowania, czytelnos$¢
rozktadow jazdy, mozliwo$¢ przesiadki, informacja pasazerska, a takze zachowanie
kierowcow. Mieszkancy czegsto wystawiali im oceny ,,3” 1,,4”, co moze oznacza¢ pewne braki
w tych obszarach oraz oczekiwania co do dalszej poprawy jakosci ustug.

Z kolei najwiecej niskich ocen (1 12) odnotowano w odniesieniu do czytelnosci rozktadow
jazdy, informacji pasazerskiej oraz mozliwosci przesiadki. Moze to wskazywac na trudnosci
pasazeré6w w planowaniu podrozy, brak przejrzystych i dostgpnych informacji o kursach,

a takze niewystarczajacg integracje tras i potaczen przesiadkowych. Wérdd gorzej ocenionych
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aspektow znalazty si¢ rowniez zachowanie kierowcow oraz czysto$¢ i oznakowanie pojazdow.
Cho¢ w tych obszarach przewazaja oceny neutralne lub pozytywne, stosunkowo duza liczba
negatywnych opinii wskazuje na konieczno$¢ ich biezgcego monitorowania i poprawy
standardow.

Respondenci zostali poproszeni o ocen¢ wybranych zmian, jakie zostaly wdrozone
w systemie transportu publicznego w Gminie Pszczyna. Oceny przydzielano w skali
od 1 (najgorzej) do 5 (najlepiej), z dodatkowa mozliwoscig zaznaczenia braku wiedzy na dany

temat.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Uruchomienie komunikacji przez Gmine Pszczyna I .
Wprowadzenie komunikacji bezpfatnej I I
Ujednolicenie kolorystyki autobuséw I I

Dziatalnos¢ centrum przesiadkowego I I

Mozliwos¢ sprawdzenia czasu przejazdu w telefonie I .

1l N2 3 4 5 ®brak wiedzy na ten temat

Wykres 17. Wyniki ankiety - ocena wybranych zmian.

Wyniki ukazujg stopien akceptacji poszczegolnych rozwigzan wsérdd mieszkancow oraz
poziom ich §wiadomosci dotyczacej zmian. Najlepiej oceniane zmiany:
e Uruchomienie komunikacji przez Gming Pszczyna

e Wprowadzenie komunikacji bezptatnej
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Obie zmiany zostaly bardzo wysoko ocenione przez mieszkancow — przewazajaca
wiekszo$¢ respondentow przyznala im oceng ,,5”. To potwierdza spoteczne poparcie dla
przejecia organizacji transportu przez gmine oraz dla decyzji o zniesieniu optat za przejazdy.
Sa to dziatania jednoznacznie pozytywnie odbierane przez spoteczno$¢ lokalng.

Dobrze ocenione, ale mniej zauwazalne zmiany:

e Ujednolicenie kolorystyki autobusow
e Dzialalno$¢ centrum przesiadkowego
e Mozliwos¢ sprawdzenia czasu przejazdu w telefonie

W tych obszarach rowniez dominuja oceny ,,4” 1,,5”, co $wiadczy o ogdlnej aprobacie
mieszkancow. Jednocze$nie odsetek ocen neutralnych (3) oraz nieliczne oceny niskie (,,1”
1,,2”) moga wskazywac¢ na mniejsza rozpoznawalno$¢ lub umiarkowang jako$¢ wdrozenia tych
rozwigzan.

Warto zaznaczy¢, ze najwigksze znaczenie w ocenie tych aspektow miata Swiadomosé
mieszkancoOw — np. mozliwo$¢ sprawdzania czasu przejazdu w telefonie czy funkcjonowanie
centrum przesiadkowego nie dla wszystkich byly jednoznacznie rozpoznawalne, co moze
wynika¢ z niedostatecznej informacji lub braku codziennego kontaktu z tymi funkcjami.

We wszystkich pytaniach widoczny jest rowniez niewielki odsetek oséb deklarujacych
brak wiedzy na temat ocenianej zmiany (kolor granatowy). Najwiece] takich odpowiedzi
dotyczyto:

e dziatalnosci centrum przesiadkowego,
e mozliwosci sprawdzenia czasu przejazdu przez telefon,
e oraz ujednolicenia kolorystyki autobusow.

Moze to wskazywac na konieczno$¢ wzmocnienia dziatan informacyjnych, promujacych
nowe funkcjonalno$ci i modernizacje w zakresie transportu zbiorowego.

W ramach konsultacji spolecznych mieszkancy Gminy Pszczyna zostali poproszeni
oocen¢ waznosci potencjalnych dziatan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji
publicznej. Propozycje oceniano w czterostopniowej skali: bardzo wazne, wazne, mato wazne,

niewazne. Wyniki zaprezentowano na wykresie w uktadzie poziomym.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Zwiekszenie liczby kurséw w dni robocze - |

Zwiekszenie liczby kursdw w soboty, niedziele i Swieta

Wspdlny bilet z komunikacjg powiatowa

Wspdlny bilet z koleja

Uruchomienie nowych kierunkéw / linii _

Zakup wiekszych pojazddw (przegubowych)

Przewdz rowerow

I |
Zakup ekologicznych pojazdow _ _
I I

bardzo wazne B wazne mato wazne  H niewazne

Wykres 18. Wyniki ankiety - ocena waznosci dziatan usprawniajgcych funkcjonowanie

komunikacji.

Z odpowiedzi wynika, ze najwazniejsze dla mieszkancoéw dziatania to:

e Zwigkszenie liczby kurséw w dni robocze
Zdecydowana wickszo$¢ respondentéw uznata to dziatanie za bardzo wazne. Swiadczy
to o wysokim zapotrzebowaniu na wieksza czgstotliwos¢ kursowania autobuséw w godzinach
szczytu oraz w czasie dojazdu do pracy, szkot 1 urzedow.

e Zwigkszenie liczby kurséw w soboty, niedziele 1 Swigta
To réwniez jedna z najczgsciej wskazywanych potrzeb — mieszkancy oczekuja poprawy
dostepnosci transportu takze poza dniami roboczymi, co ma kluczowe znaczenie dla osob
starszych, mlodziezy oraz rodzin korzystajacych z komunikacji w celach rekreacyjnych
1 towarzyskich.

e Uruchomienie nowych kierunkow / linii
Mieszkancy wyraznie wskazuja na potrzebe rozbudowy siatki potaczen — niemal potowa
respondentéw uznala to dziatanie za bardzo wazne, a kolejne kilkadziesigt procent za wazne.
Sugeruje to koniecznos¢ objecia komunikacjg obszarow dzis$ stabiej dostepnych.

Za umiarkowanie wazne zmiany uznano:

e  Wspolny bilet z komunikacja powiatowa oraz z koleja
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Cho¢ idea integracji biletowej jest dobrze oceniana, nie wszyscy mieszkancy uznaja ja
za priorytet. Lacznie wiekszo$¢ odpowiedzi miesci si¢ w przedziale bardzo wazne 1 wazne, ale
rosngcy udziat ocen mato wazne $wiadczy o tym, ze nie kazdy widzi bezposrednie korzysci
z tego rozwigzania — prawdopodobnie z powodu ograniczonego korzystania z innych srodkow
transportu.

e Zakup wickszych pojazdéw (przegubowych)
Tylko jedna czwarta mieszkancow uznata ten kierunek za bardzo wazny. Dla wigkszo$ci jest
to kwestia drugorzedna, by¢ moze z powodu braku problemoéw z przepetnieniem pojazdow
w codziennych kursach.

Najmniej istotne z punktu widzenia mieszkancow:

e Zakup ekologicznych pojazdoéw

e Przewo6z rowerow

Oba dziatania spotkaty si¢ z najwickszym udziatem ocen ,,mato wazne” 1 ,,niewazne”. Cho¢

w skali krajowej dazy sie do zielonej transformacji transportu, mieszkancy Gminy Pszczyna
traktujg te zmiany jako mniej pilne. W przypadku przewozu rowerdw mozliwe jest tez,

ze potrzeba taka dotyczy jedynie waskiej grupy uzytkownikow.
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7.Zasady organizacji rynku przewozow
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. okresla, ze publiczny
transport zbiorowy — to powszechnie dostepny regularny przewo6z osoéb wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjne;.

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowia:

e Organizator rozumiany jako wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wlasciwy do spraw transportu zapewniajaca funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Organizatorem moze by¢ réwniez utworzony przez lokalne jst. zwigzek
gmin, powiatéw lub powiatowo-gminny,

e Operatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorymi moga by¢ samorzadowe zaktady
budzetowe, a takze przedsigbiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j
w zakresie przewozu o0sob, ktérzy zawarli z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego stosowng umowe,

e Przewoznicy, przez ktorych nalezy rozumie¢ przedsigbiorcow uprawnionych
do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu o0s6b na podstawie
potwierdzenia zgloszenia przewozy,

Do zadan organizatora nalezy planowanie, organizowanie i zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym, w tym w szczegolnosci:

o Ksztaltowanie polityki transportowej i1 opracowanie planow w zakresie rozwoju
transportu zbiorowego 1 jego promocji,

e Planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzenie postepowan
zmierzajacych do zawarcia umowy o §wiadczenie ustug transportu zbiorowego,

e Badanie i analiza popytu 1 podazy uslug przewozowych, opracowywanie koncepcji
nowych rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w transporcie zbiorowym,

e Opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspotpraca ze srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzagdowymi, instytucjami 1 przedstawicielami
samorzadu lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Jednostki samorzadu terytorialnego na podstawie obowigzujacego prawa maja mozliwosé
ksztaltowania zasad organizacji rynku przewozow m.in. wlasng spotke — jesli takg poosiadaja,
w ramach przeprowadzonego postgpowania przetargowego lub pozostawi¢ rynek przewozow
zasadom konkurencji pomigdzy prywatnymi przewoznikami, co nie jest prawnie, jak réwniez

spotecznie wiasciwe.
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Konkurencja na rynku publicznego transportu zbiorowego moze w sprzyjajacych warunkach
przyczyni¢ si¢ do poprawy efektywnosci $wiadczonych ustug, podniesienia ich jakosci oraz
zwiekszenia dostepnosci dla mieszkancéw. Jednak doswiadczenia wielu jednostek samorzadu
terytorialnego pokazujg, ze mechanizmy rynkowe nie zawsze funkcjonuja optymalnie w tym
sektorze.

W szczegblnosci nalezy wskazaé, ze nadmierna rywalizacja pomi¢dzy przewoznikami moze
prowadzi¢ do pogorszenia standardu ustug. Przyktadem jest obnizanie cen biletow w ramach
walki konkurencyjnej, co skutkuje spadkiem przychodow operatoréw. Nizsze przychody
ograniczajag mozliwosci inwestycyjne, w tym modernizacj¢ i odnowg¢ taboru, co z kolei
prowadzi do spadku komfortu i niezawodnosci przewozow. Tego rodzaju zjawiska
sa niepozadane z punktu widzenia dtugofalowego rozwoju lokalnego transportu publicznego.

W zwiazku z tym zasadne staje si¢ rozwazenie alternatywnych modeli organizacji rynku.
Jednym z nich jest powotanie przez jednostke samorzadu wiasnej spotki komunalnej, ktora
mogtaby odpowiadac za realizacj¢ zadan transportowych. Nalezy jednak mie¢ §wiadomos¢,
Ze tego typu rozwigzanie wigze si¢ z istotnymi nakladami finansowymi oraz konieczno$cig
zapewnienia odpowiedniego zaplecza organizacyjno-technicznego.

Innym rozwigzaniem, ktore z powodzeniem funkcjonuje na terenie gminy Pszczyna, jest
organizacja transportu zbiorowego w oparciu o tryb przetargowy. W takim modelu gmina zleca
wykonywanie ustug przewozowych operatorowi wylonionemu w postgpowaniu przetargowym,
okreslajac minimalny standard realizowanych przewozow — zarowno pod wzgledem jakosci
taboru, jak 1 czestotliwosci oraz dostepnosci kursow.

Warto réwniez rozwazy¢ utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego, ktory umozliwi
wspoélng organizacje transportu zbiorowego z innymi samorzadami. Taki model pozwala nie
tylko na optymalizacj¢ kosztow, ale takze na lepsze dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb mieszkancow calego obszaru funkcjonalnego. Wspotdzielenie kosztow 1 kompetencji
organizatorskich sprzyja bardziej zrownowazonemu rozwojowi transportu publicznego,
zwlaszcza w regionach o rozproszonej zabudowie 1 zréznicowanym natezeniu ruchu

pasazerskiego.

Wybor operatora:

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, organizator dokonuje wyboru
operatora w trybie:

a) ustawy Prawo zamodwien publicznych,
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b) bezposredniego zawarcia umowy,

¢) w ramach samorzagdowego zaktadu budzetowego.

Gmina Pszczyna zastosowala mechanizm wyboru Operatora na podstawie ustawy Prawo

zamowien publicznych, co w obecnych uwarunkowan jest dziataniem wlasciwym.
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8.Pozadany standard uslug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
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Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci
publicznej powinien okresla¢ nie tylko rozwigzania w zakresie okreslenia liczby polaczen, ich
przebiegu czy jako$ci taboru ale rowniez rozwigzania w zakresie infrastruktury drogowej
przystankowej, a konczac na rozwigzaniach w zakresie bezpieczenstwa.

Na bazie wieloletnich do$§wiadczen w zakresie informacji przekazywanych przez
pasazerow, jak rowniez bazujagc na obowigzujacych rozwigzaniach np. w podobnych
samorzadach, pozadany standard ustug przewozowych, powinien by¢ realizowany w podziale
na nastgpujace kategorie:

o czestotliwose,

e punktualnos¢,

e Dbezposrednios¢,

e dostepnos¢ dla pasazeréw, w tym o0sdb niepelnosprawnych oraz o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e wygoda,

e Dbezpieczenstwo,

¢ informacja pasazerska,

e ochrona $rodowiska,

e infrastruktura przystankowa.

8.1. Czestotliwos¢

Duza czgstotliwos¢ kursow w transporcie publicznym ma kluczowe znaczenie dla jego
atrakcyjnosci 1 efektywnosci. Regularne odjazdy o statych porach umozliwiajg tatwe
zapamigtanie rozkladu jazdy 1 minimalizujg czas oczekiwania, co zachgca mieszkancoéw do
rezygnacji z samochodow na rzecz komunikacji zbiorowej. Zwigksza to dostepnos¢ ustug
transportowych, poprawia punktualnos$¢ i umozliwia lepsze skoordynowanie przesiadek. Warto
zadba¢, aby czestotliwos¢ kursow dostosowana byta do wystepujacych w ciggu doby zmian
popytu na przewozy lub tez okresowych zmian (wakacje, okresy §wigteczne itp.). Odpowiednia
czestotliwo$¢ przyczynia si¢ takze do réwnomiernego rozktadu pasazeréw, co poprawia

komfort podrozy 1 zwigksza przepustowos$¢ systemu.
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8.2. Punktualnosc¢

Punktualno$¢ kursow jest jednym z najwazniejszych czynnikow decydujacych o jakosci
transportu publicznego. Zapewnia przewidywalno$¢ podrdzy, co jest kluczowe dla pasazerow
planujacych dojazdy do pracy, szkoty czy na przesiadki. Brak opoznien buduje zaufanie do
systemu transportowego 1 zwigksza jego konkurencyjno$¢ wzgledem transportu
indywidualnego. Dobra punktualno§¢ zmniejsza takze stres i niezadowolenie uzytkownikow,
wplywajac pozytywnie na ogdlny wizerunek komunikacji publicznej. Przyjmuje si¢, ze kurs
punktualny, to kurs ktory ktorego odchytka wzgledem rozkladu jazdy miesci si¢ pomigdzy
0od 0 do 5 minut. Kursy powyzej 5 minut to kursy op6znione. Poprawnie dzialajacy system
publicznego transportu zbiorowego powinien wykazywac si¢ w okreslonym czasie, najczgsciej

miesigca punktualnos$cig na poziomie co najmniej 90%.

8.3. Bezposrednios¢

Bezposrednio$¢ potaczen oraz sprawne przesiadki sg kluczowymi elementami
efektywnego systemu transportowego. Nalezy dazy¢ do zapewnienia dogodnych 1 szybkich
przesiadek w weztach komunikacyjnych, przy minimalizacji dlugosci przejs¢ pomiedzy
peronami, punktami odprawy a parkingami typu Parkuj i JedZ (P+R). Modelowym przyktadem
integracji roéznych $rodkéw transportu w gminie Pszczyna jest centrum przesiadkowe
zlokalizowane w sasiedztwie dworca kolejowego.

Istotne jest rowniez wytyczanie bezpiecznych 1 czytelnych ciggdw pieszych taczacych
poszczegbdlne czeSci wezta. Rownolegle nalezy rozwija¢ oferte potaczen bezposrednich,
zwlaszcza dla mieszkancéw duzych osiedli, umozliwiajac im szybki 1 wygodny dojazd
do centréw miejscowosci bez koniecznosci czestych przesiadek, jak rowniez dojazd

do najwiekszych zaktadow pracy.

8.4. Dostepnos¢ dla pasazerow, w tym o0soOb

niepelnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Jednym z zadan stawianych publicznemu transportowi zbiorowemu jest zapewnienie

mozliwosci przejazdow osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
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ruchowej. W zwigzku z konieczno$cig likwidacji barier w infrastrukturze transportowej nalezy

uwzglednié¢ potrzeby oséb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich, os6b niewidzacych,

niestyszacych, a takze rodzicow z wozkami dziecigcymi. Miejscem docelowym podrozy wyzej

wymienionych oséb bardzo czgsto sa instytucje publiczne oraz zaklady opieki zdrowotnej,

dlatego na te miejsca nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage w organizacji infrastruktury

przystankowe;j.

Oproécz infrastruktury przystankowej warto rowniez zadbac o tabor autobusowy, ktory

powinien by¢ wyposazony w:

wejscia dostosowane do uzytkowania rowniez przez osoby niepelnosprawne lub

o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢ — gy X%

autobusy  niskopodlogowe bez  progow

poprzecznych, wyposazone w tzw. ,,przyklek”

lub platforme umozliwiajacg wjazd wozkiem,;
miejsce przeznaczone dla wozka inwalidzkiego
— odpowiednio oznakowane i1 wyposazone w
pasy, porecze, uchwyty umozliwiajace
bezpieczny przejazd;

systemy informacji wizualnej adresowane do
pasazeréw  niestyszacych i niedostyszacych
(elektroniczne tablice kierunkowe instalowane

na zewnatrz pojazdu oraz w jego wnetrzu);

odpowiednig liczbe drzwi, a takze odpowiednig ich szeroko$¢ i rozmieszczenie,

systemy zapowiedzi gtosowych skierowane do pasazerow;

fatwo dostepne przyciski sygnalizujace.
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Nie bez znaczenia jest
rébwniez  poziom  wiedzy
personelu obstlugujacego
podréznych. W tym zakresie

wskazane s3 kompleksowe

Pszcayiiy [

szkolenia uswiadamiajace X \ | s [ | BEZPLATNA
G 3 e KOMUNIKAC A (¢

problemy 0sOb

niepelnosprawnych.

8.5. Wygoda

Komfort podrézowania stanowi jeden z kluczowych elementdéw jako$ci ushug w ramach
publicznego transportu zbiorowego. W celu jego zapewnienia nowo nabywane pojazdy musza
by¢ obowigzkowo wyposazane w klimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskiej, co znaczaco wptywa
na wygode pasazerdw w czasie podrézy. Duzy nacisk powinno si¢ ktas¢ rowniez na dbatos¢
o czystosc¢ 1 estetyke pojazdow, co przektada si¢ na ogélne wrazenie z korzystania z transportu
publicznego. Aby wyeliminowaé problem przepetnien, wielko$¢ taboru powinna by¢
dostosowywana do prognozowanych potokow pasazerskich, jak roéwniez juz w trakcie
eksploatacji pojazdéw powinno si¢ dokonywac¢ systematycznych badan potokow pasazerow.
Zakup nowoczesnych pojazdow pozwala ponadto na ograniczenie hatasu emitowanego przez

srodki transportu.
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Szczegolng uwage
poswigca si¢ rowniez potrzebom
osOb niepetnosprawnych oraz
pasazerom O  ograniczonej
zdolno$ci ruchowej. W pojazdach
muszg znalez¢ si¢ udogodnienia
umozliwiajace bezpieczny
1 komfortowy przew6z 0sob
poruszajacych si¢ na wodzkach
inwalidzkich oraz dziecigcych,
atakze odpowiednio oznaczone
miejsca przeznaczone dla
pasazerOW z  ograniczeniami
mobilnosci, czy dla przyktadu
miejsce dla osoby z psem
przewodnikiem. Warto réwniez
rozwazy¢ pomyst zastosowania
dodatkowych rozwigzan

stuzacych do umilenia przejazdu

dzieciom poprzez
zaprojektowanie tej przestrzeni w pojezdzie, co jest stosowane coraz czesciej. Przyktadowe
rozwigzania zastosowane w sasiednim powiecie (tabliczka mnozenia na podtodze oraz grafika

na $cianie).

8.6. Bezpieczenstwo

W trosce o bezpieczenstwo pasazerow, istotnym elementem zarzadzania transportem
publicznym jest kompleksowe podejscie obejmujace zarowno infrastrukture, jako$¢ obstugi,
jak 1 stan techniczny pojazdow. Jednym z priorytetow jest zapewnienie odpowiedniego
oswietlenia  wszystkich  wezlow  przesiadkowych oraz  czynnych  przystankow
komunikacyjnych. Dzigki temu zwigksza si¢ widoczno§¢ 1 bezpieczenstwo pasazerow,
zwlaszcza w godzinach wieczornych i nocnych, a takze poprawia si¢ estetyka przestrzeni

publiczne;.
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Réwnoczesnie podejmowane sa dziatania w zakresie podnoszenia kwalifikacji
kierowcow 1 obstugi pojazdéw uzytecznosci publicznej, w szczegdlnosci w obszarze udzielania
pierwszej pomocy. Szkolenia te umozliwiajg szybka reakcje w sytuacjach zagrozenia zycia lub
zdrowia, co moze by¢ kluczowe dla skutecznej interwencji przed przyjazdem stuzb
ratunkowych.

Niezwykle wazng rolg odgrywa rowniez systematyczny nadzor nad operatorem
transportu publicznego w zakresie wlasciwego serwisowania autobusow. Regularna
konserwacja i przeglady techniczne pojazdow majg bezposredni wplyw na bezpieczenstwo
przejazdow, niezawodno$¢ ustug oraz komfort podrézowania. Dzigki odpowiedniemu
nadzorowi mozna szybko reagowa¢ na ewentualne nieprawidtowosci, minimalizujac ryzyko

awarii 1 zaktécen w funkcjonowaniu komunikacji.

8.7. Informacja pasazerska

Sprawna 1 przejrzysta informacja pasazerska stanowi kluczowy element dobrze
funkcjonujacego systemu transportu zbiorowego. W celu ulatwienia planowania podrézy
1 podniesienia komfortu uzytkownikow, w weztach komunikacyjnych zapewniony powinien
by¢ dostep do informacji dotyczacych sieci potagczen, w tym map oraz schematow uktadu linii.
Takie materialy umozliwiaja pasazerom tatwe zorientowanie si¢ w dostgpnych trasach
1 przesiadkach. Dodatkowo, w rozktadach jazdy umieszcza¢ nalezy adnotacje wskazujace kursy
realizowane pojazdami niskopodtogowymi, co pozwala osobom o ograniczonej mobilnosci
samodzielnie 1 bezpiecznie zaplanowac przejazd. Warto obecnie dodaé, Ze rozwigzanie to jest
coraz rzadziej stosowane z uwagi na coraz wiekszy udzial pojazdéw niskopodtogowych
w taborze operatoréw, szczegdlnie widoczne to jest na przyktadzie komunikacji gminnej

w Pszczynie.
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Integralnym uzupeklnieniem systemu informacji pasazerskiej jest rozwdj systemu
dynamicznej informacji w pojazdach. Dzigki
niemu pasazerowie majg na biezgco dostep do
aktualnych danych dotyczacych przebiegu
trasy, zblizajacych  si¢  przystankow,
mozliwych przesiadek, a takze ewentualnych
zmian lub opOznien. Komunikaty
prezentowane s3 w formie wizualnej
i glosowej, co zwigksza ich dostepnosc,
zwlaszcza dla os6b z ograniczeniami shuchu
lub wzroku.

Komplementarnym elementem systemu
informacji jest pelna dostgpnos¢ danych
o $wiadczonych ustugach transportowych za

posrednictwem strony internetowej. Dzigki

temu pasazerowie moga w dogodnym czasie

sprawdzi¢ rozktady jazdy, przebieg tras czy dostepnos¢ udogodnien w pojazdach.

8.8. Ochrona srodowiska

Transport drogowy, poprzez swoja specyfike wptywa negatywnie na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Zanieczyszczenie powietrza powstale w wyniku przewozu ma charakter
liniowy 1 punktowy, a wielko$¢ emisji szkodliwych substancji zalezy od natg¢zenia ruchu
w regionie oraz uksztaltowania terenu. Transport drogowy emituje do powietrza
zanieczyszczenia jak tlenki azotu, wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (w tym
benzo(a)piren), tlenek wegla oraz czastki state (pyt zawieszony PM10 i PM2,5).

Proces modernizacji i rozbudowy powinien by¢ prowadzony w oparciu o ekologiczne
standardy krajowe 1 unijne. Od roku 2014 na terenie Unii Europejskiej obowigzuje tzw. norma
EURO (obecnie EURO 6), ktora reguluje dopuszczalne poziomy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Wspolnoty Europejskie;j.

Kraje UE wdrazaja dziatania na rzecz ograniczenia emisji spalin wytwarzanych przez

silniki autobusow. Oprocz zaostrzania norm emisji spalin, czgstym rozwigzaniem jest zakup
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pojazdéw napedzanych sprezonym/skroplonym gazem ziemnym (CNG/LNG), elektrycznie
czy tez z napedem wodorowym.

Wykorzystanie zero/niskoemisyjnego transportu publicznego przyczyni si¢ do
przyspieszenia ogolnoeuropejskiego procesu dekarbonizacji transportu 1 szybszego
wprowadzania innowacji w transporcie, w tym wykorzystania alternatywnych zrodet zasilania
pojazdéw. Wykorzystanie paliw alternatywnych ma zatem bezposrednie powigzanie
z zagadnieniem elektromobilno$ci. Zakup autobusow elektrycznych lub wodorowych wynika
gltownie z potrzeby poprawy jakosci powietrza, checig obnizenia poziomu hatasu, kosztow
swiadczonych ustug, podnoszeniem standardu ustugi przewozu pasazeréw, jak réwniez
aspektem wizerunkowym.

Transport drogowy jest rowniez znaczacym zrodlem emisji hatasu 1 wibracji. Halas jest
dzwickiem niepozadanym, ucigzliwym, dokuczliwym, a jego natezenie narasta wraz
ze wzrostem liczby samochodow. Dzwigki o nadmiernym natezeniu od okoto 70 dB wywoluja
niekorzystny wplyw na zdrowie czlowieka, a wtasnie 70 dB wynosi sredniodobowy poziom
hatasu na drogach krajowych. Hatas komunikacyjny jest generowany przez pojazdy drogowe,
kolejowe i lotnicze. Alternatywa dla duzego natezenia ruchu drogowego pojazdow osobowych
jest komunikacja publicznym transportem zbiorowym.

Zanieczyszczenie powietrza 1 halas wplywaja na obnizenie jakosci zycia 1 niewatpliwie
na stan zdrowia mieszkancéw danego obszaru. Modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury
drogowej, ktora zacheci mieszkancow do korzystania z przewozow transportu publicznego
wptynie na ograniczenie presji jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne oraz
na przeciwdzialanie zjawisku kongestii.

Oddzialywanie autobus6w na srodowisko okresla si¢ przede wszystkim za pomocg emisji
spalin. Ponizsza tabela przedstawia dopuszczalne wartos$ci spalin

w poszczegdlnych normach dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym.
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skladnik emisji [g/km]
norma data

CO HC+NOx NOx PM

EURO I 1992.07 3,16 1,13 - 0,14
EURO 11 1996.01 1 0,7 - 0,08
EURO III 2000.01 0,64 0,56 0,5 0,05
EURO IV 2005.01 0,5 0,3 0,25 0,025
EURO V 2009.09 0,5 0,23 0,18 0,005
EURO VI 2014.09 0,5 0,17 0,08 0,005

Tabela 9. Maksymalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach dla pojazdow z
silnikiem wysokopreznym. Zrédlo: U. Kwasniak, M. Janicki, Cz. Kolanek: Emisja CO i NOx

pochodzqcych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm euro.

Ze wzgledu na duze nat¢zenie ruchu w gminie Pszczyna, zaleca si¢ pozyskiwanie taboru
wyposazonego w silniki spelniajace co najmniej norm¢ EURO 6, ale rowniez alternatywne
zrédta zasilania autobusow tj; pojazdy niskoemisyjne, do ktorych zalicza si¢ pojazdy napgdzane
sprezonym gazem ziemnym CNG oraz pojazdy zeroemisyjne, do ktorych zalicza si¢ pojazdy

elektryczne oraz zasilane wodorem.

8.9. Infrastruktura przystankowa

Wedlug definicji zawartej w Ustawie Prawo o ruchu drogowym przystanek to miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdoéw transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi. Inaczej moéwiac, przystanek to element punktowy infrastruktury transportu
zbiorowego, ktéry jest niezbedng czescig linii komunikacyjnej. Determinuje bowiem stopien
dostgpnosci transportowej danego obszaru.

Kluczowa kwestig dobrej organizacji publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa
lokalizacja przystankéw, ktore powinny by¢ umieszczane w odpowiednich odleglo$ciach,
w poblizu generatoréw ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, placowki oswiatowe, centra
handlowe czy zaktady pracy. W obszarach miejskich, z uwagi na gestos¢ zabudowy, odlegtosci
mig¢dzyprzystankowe powinny by¢ mniejsze niz w przypadku obszaréw wiejskich. Niemniej
jednak prawidlowe umiejscowienie przystanku moze mie¢ znaczacy wpltyw na efektywne
funkcjonowanie linii transportu zbiorowego.

W przypadku przystankow autobusowych, ich lokalizowanie jest zagadnieniem bardzo
waznym, ktore powinno by¢ uwzgledniane juz na etapie uzgadniania projektow organizacji

ruchu dla drég nowobudowanych czy drog remontowanych. W obrebie skrzyzowan przystanki
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powinny by¢ umieszczane rownomiernie, przyktadowo na kazdym z wlotéw skrzyzowania.
Dziatanie takie zapewnia mozliwo$¢ obstuzenia danego wezta komunikacyjnego przez
autobusy linii, ktorych trasy przebiegaja w réznych kierunkach. Ponadto takie zlokalizowanie
przystankow umozliwia obstuge komunikacyjng wezta w przypadku objazdow, a takze
poprawia czytelno$¢ i zwarto$é wezta.

Dobra praktyka jest lokalizowanie przystankéw w sposob parzysty, tzn. w obu
kierunkach w niewielkiej odlegtosci od siebie tak, aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej
w danym miejscu bedzie funkcjonowat przystanek w jednym kierunku, natomiast w kierunku
przeciwnym go nie bedzie. Istotne jest takze, aby przystanek istniat w miejscu bezpiecznym
z punktu widzenia uzytkownikéw ruchu drogowego.

Oproécz lokalizacji przystankow nalezy zwraca¢ uwage na takie aspekty jak:

- zgodne z przepisami oznakowanie przystanku (pionowe znakiem D-15 oraz poziome
znakiem P-17 — w przypadku braku zatoki),

- odpowiednie wyprofilowanie zatoki autobusowej (jezeli wystepuje),

- mozliwos¢ zastosowania krawegznikow najazdowych, z ktérymi kontakt kot pojazdow
lepiej sprawdza si¢ niz w przypadku tradycyjnych kraweznikow,

- zrezygnowanie z nawierzchni brukowanej w zatokach, ktéra powoduje niepotrzebne
drgania mechaniczne a tym samym dyskomfort dla kierowcy 1 pasazerow,

- wprowadzenie udogodnien dla os6b niewidomych i niedowidzacych w postaci ptytek
ryflowanych.

W kwestii montazu wiat przystankowych maja one sens przede wszystkim w przypadku
przystankow gtéwnych, na ktorych ma miejsce lub prawdopodobnie wystgpowaé bedzie
zwigkszona wymiana pasazerska. Ponadto wiaty przystankowe powinny by¢ montowane
na przystankach na obszarach podmiejskich w kierunku gtownego osrodka miejskiego
danego regionu (w kierunku centrum Pszczyny). Na przystankach tych pasazerowie oczekuja
na pojazd komunikacji zbiorowej w codziennych dojazdach do os$rodka miejskiego, z kolei
przystanki w przeciwnym kierunku peing funkcje¢ raczej “do wysiadania”, w zwigzku z czym
ich wyposazanie w wiaty nie jest konieczne.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, eksploatacji pojazdéw oraz
warunkéw pracy kierowcy przystanki poczatkowe oraz koncowe powinny by¢
zorganizowane w takich miejscach, aby mozliwa byla bezpieczna i niezawodna zmiana

kierunku jazdy. Mowa tutaj o petlach nawrotowych odpowiadajacych swoim parametrom
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gabarytom autobusow. Miejsca takie powinny by¢ rowniez wlasciwie oznakowane celem
zapobiezenia parkowania na nich nieuprawnionych pojazdow.
Jako pozytywny wzor do nasladowania z calg pewnoscig jest zastosowanie widocznych

napisOw z nazwa przystanku czego przyklady zostaty przedstawione na ponizszych zdj¢ciach.

Aktualnie na terenie Gminy
Pszczyna nie wszystkie przystanki
maja takie oznaczenia, zatem
wskazujemy na konieczno$¢ ich
uzupetnia. Model oznaczania
przystankow duzymi nazwami, warto
rowniez zastosowac do przystankow,
ktére nie s3 wyposazone w wiaty
przystankowe, ajedynie w shupki

przystankowe  z odpowiednim

oznakowaniem D-15.

Rozwigzaniem wartym pochwalenia jest stosowanie przy przystankach autobusowych,
gdzie nie ma zatoki autobusowej, znakéw poziomych wyznaczajacych miejsce zatrzymania
pojazdu poprzez znak P-17 ,linia przystankowa”, czego przyklad wlasciwego zastosowania

przedstawia ponizszy przystanek ,,Rudottowice Zawadzkiego Sklep”.
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Jednym z istotnych probleméw infrastrukturalnych wplywajacych na jako$¢
i bezpieczenstwo funkcjonowania transportu publicznego w Gminie Pszczyna jest brak
odpowiednio zaprojektowanych i wybudowanych petli autobusowych. Obecnie w wielu
lokalizacjach autobusy konczgce tras¢ s3 zmuszone do zawracania na terenach przygodnych —
placach nieutwardzonych (np. przystanek: Studzienice Las), drogach dojazdowych (np.
przystanek: Wista Wielka Hodowcow/Lesna) lub skrzyzowaniach nieprzystosowanych do tego
typu manewrow.

Taka sytuacja rodzi szereg konsekwenc;ji:
— Bezpieczenstwo: manewry zawracania w miejscach do tego nieprzeznaczonych zwickszaja
ryzyko kolizji oraz stwarzajg zagrozenie dla pieszych i innych uczestnikow ruchu.
— Stan techniczny pojazdéw i nawierzchni: zawracanie na nieutwardzonym lub nieréwnym
terenie przyczynia si¢ do szybszego zuzycia pojazdéw oraz niszczenia nawierzchni drogowe;.
— Komfort i punktualno$é kurséw: brak wlasciwej infrastruktury moze wydtuzac czas obstugi
przystankéw koncowych 1 wpltywaé negatywnie na punktualno$¢ rozktadéw jazdy.
— Ograniczenia w planowaniu tras: brak petli cz¢sto uniemozliwia racjonalne wytyczanie
nowych potaczen autobusowych w mniej zurbanizowanych czegsciach gminy.

W zwiazku z powyzszym, w planowaniu rozwoju transportu publicznego niezbgdne jest
uwzglednienie potrzeby budowy nowych oraz modernizacji istniejgcych petli autobusowych.
Powinny one by¢ lokalizowane strategicznie — w miejscach koncowych tras, w poblizu
glownych punktow przesiadkowych lub terenow o wysokim potencjale rozwoju
urbanistycznego.

Zaleca si¢ roOwniez, aby nowo projektowane petle:
— umozliwialy wygodne 1 bezpieczne zawracanie autobuséw standardowych oraz
przegubowych,

— posiadaly odpowiednie oznakowanie, nawierzchni¢ oraz infrastrukture towarzyszaca (np.
przystanek koncowy, oswietlenie, miejsce postoju),
— uwzgledniaty mozliwos¢ przysztej rozbudowy lub zmiany funkcji w zaleznosci od rozwoju

sieci komunikacyjnej gminy.
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Ponizej przedstawiamy miejsca nawracania autobuséw na koncoéwkach linii:

,.Studzienice

Las”

Lp. Lokalizacja Zdjecie
Studzienice ul. g
Sw. Jana
Pawta I1

Cwiklice
skrzyzowanie
ulic
Kombatantéw
1 Jagodowej
,,Cwiklice

Podlesie”

Wista Wielka,

ul. Hodowcow
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5 | Strumien,
skrzyzowanie
ulic Nad
Jeziorem

1 Ks. Jozefa

Londzina

6 | Jankowice,
skrzyzowanie
ulic Ztote
Lany

1 Przys$nicza

Tabela 10. Petle autobusowe na terenie PKG.
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Informacja pasazerska jest istotnym elementem sprawnego informowania o ofercie
w ramach publicznego transportu zbiorowego, jak i jego funkcjonowania. Minimalny jej
zakres powinien uwzglednia¢ potrzeby pasazeréw zwigzane z dostgp do informacji
w zakresie godzin przyjazdu lub odjazdu s$rodkow transportu, taryfy, regulamindw,
mozliwo$ci przesiadki pomiedzy réznymi $rodkami transportu (koordynacja rozktadow
jazdy)

Przedstawianie powyzszych informacji powinno si¢ odbywa¢ w dwojaki sposob,
po pierwsze w sposob tradycyjny m.in. poprzez publikacje¢ rozktadéw jazdy na przystankach
i centrum przesiadkowym, dostepem do wyciggu z regulaminu dostgpnym w kazdym
pojezdzie, jak rowniez w sposob bardziej cyfrowy. Informacje dostgpne dla pasazera
powinny by¢: czytelne, aktualne, przystosowane do jego potrzeb. Nalezy wiec dazyc¢
do ujednolicenia, uproszczenia i utatwienia pasazerom dostepu do informacji, tak by swoja
istota nie zniechgca¢ potencjalnego pasazera do korzystania z transportu zbiorowego.
Znormalizowanie rozkladow stanowi jeden z celow prawidtowo dziatajacego systemu
informacji pasazerskiej.

W ramach dziatan gminy jako organizatora transportu, przewiduje si¢ utrzymanie
zintegrowanego 1 wielokanalowego systemu informacji pasazerskiej, ktéry odpowiada
na potrzeby mieszkancoOw oraz przyczynia si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci korzystania
z komunikacji publicznej. Informacje dla pasazeréw dostepne sa we wszystkich fazach
realizacji podrozy. Potencjalni pasazerowie maja dostep do informacji o ustugach
przewozowych od chwili, gdy wystapi potrzeba przewozowa, poprzez moment oczekiwania
na przystanku na $rodek transportu, az po odbywanie podrdzy.

Pojazdy publicznego transportu zbiorowego powinny by¢ wyposazone w:

— tablice z widocznym numerem linii lub kierunkiem jazdy (z orientacyjnym
przebiegiem trasy),

— informacje dotyczace ceny przejazdéw, optat dodatkowych, oraz informacje
o przystugujacych uprawnieniach do znizek, o ile takie wystepuja,

— regulamin przewozow.

Przystanki komunikacyjne, dworce, wezly przesiadkowe powinny by¢ wyposazone
Ww nastgpujace elementy:

— widoczng nazwe przystanku wraz z ewentualnymi oznaczeniami (wezet

komunikacyjny, przystanek na zadanie),

— wykaz obstugujacych przystanek linii komunikacyjnych,
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— rozklad jazdy — zamieszczony np. na stupie, pod wiata, w gablocie — w sposob
umozliwiajgcy zachowanie czytelnosci,

— w przypadku wezlow przesiadkowych oraz dworcow, powinny znalezé sig
réwniez widoczne oznaczenia - numery stanowisk, kierunek dojécia do innych
srodkow transportu,

— plan graficzny sieci komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego,

— zarzadca przystanku powinien zadba¢ réwniez o informowanie pasazeréw
o ewentualnych zmianach w trasie lub czasie przejazdu spowodowanych
np. remontami drog, objazdami.

Fundamentem informacji pasazerskiej powinna by¢ witryna internetowa, gdzie
informacje sa ogodlnodostgpne i aktualne. Pasazerowie powinni posiada¢ mozliwos¢
uzyskania danych dotyczacych m.in. rozktadow jazdy, wyszukiwania potaczen, czasu
przejazdu, cen biletow oraz regulaminéw przewoznikow.

Gmina Pszczyna jako organizator publicznego transportu zbiorowego o charakterze
uzytecznos$ci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich systematycznie rozwija kazdy
z elementéw informacji pasazerskiej

Pasazerowie korzystajacy z publicznej komunikacji na terenie gminy mogg znalezé

wspomniane informacje na stronie internetowej www.autobus.pszczyna.pl. W ramach

informatyzacji i podgzania z duchem nowoczesnych rozwigzan, wdrozono aplikacje mobilng
kiedyprzyjedzie.pl pozwalajacych na $ledzenie w czasie rzeczywistym rozkladu jazdy
za posrednictwem smartfonu czy tabletu. Aplikacja ta prezentuje dane o rzeczywistym czasie

przyjazdu autobusu na przystanek.

9.1. Informacja na przystankach

W zakresie informacji na przystankach, elementy jakie powinny si¢ znalez¢
na rozkladzie jazdy reguluje Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 kwietnia 2021 r. w sprawie rozktadow jazdy. Zgodnie z nim na rozktadzie
jazdy umieszczonym na przystanku komunikacyjnym powinny si¢ znalezé nastepujace
elementy:

e nazwa przewoznika/operatora lub organizatora,
e nazwa przystanku komunikacyjnego albo dworca, na ktorym umieszczony bedzie

rozktad jazdy,
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e miejscowos¢ docelowq oraz co najmniej jedng miejscowos¢ posrednia,
e dzien, od ktoérego obowigzuje rozktad jazdy,
e godziny przyjazdu lub odjazdu albo czg¢stotliwos¢ kursowania,

e objasnienia uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen i symboli,

Obecnie prezentowany na przystankach rozktad jazdy przedstawia si¢ nastepujgco:

Nazwa
Charakter przewozow Nazwa Kierunek operator i nr
N przystanku kontaktowy

5

Numer linii

przystar
Jankowice Grobla

KLOSOK $9.20.0.59. K tel: 577 200 410 - Dyspozyfp
Pyt Jankowice Krzy2

Tystanek | )
Pszczyna Chopina Par|

Kierunek 1
Jankowice Grobla.

°
°
Jankowice Akaciowa @
Jankowice PATENTUS @
°

3

2

Jankowice MAZUR
Pszczyna Hallera (Pukowca)

07:02 08:37 |, 14:24

| 15:24 ) Pszczyna Korfantego Seota
Pszczyna Katowicka Park

Pszczyna Centrum Przesiadkowe

Pszczyna Kw;;mu Pu:(farm

. . - 2 opemika
Godziny odjazdéw z Pszczyna Senclowiec Aoleka
A 3 Psmvnapfmebmgc Bloki
pOdZIa'em na dnl Pszczyna SI-Aodowsl:eq (e&mr:

. Ps
robocze, dni robocze m.;:?.::.mm

wolne od nauki oraz Pszczyna Krasiskisao
soboty — Pm@mm

L]
L3
Pszczyna Zorska Park @
L]
|

Jankowice MAZUR
Jankowice PATENTUS.

:
%

Rysunek 2. Obecna tabliczka przystankowa.

Obowiazujace obecnie tabliczki przystankowe powinno si¢ uzupeli¢ o dzien
od ktorego rozktad jazdy obowigzuje oraz objasnienie uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen
1 symboli.

Waznym aspektem jest rowniez system dynamicznej informacji pasazerskiej dziatajacy
w pojazdach w ramach Gminnej Komunikacji. Po pierwsze system z rzeczywistym czasem
odjazdu autobusu, ktoéry mozna sprawdzi¢ poprzez stron¢ pszczyna.kiedyprzyjedzie.pl, jak
rowniez dynamiczne tablice przystankowe zlokalizowane przy centrum przesiadkowym
ul. Sokota w Pszczynie.

Tablice te przedstawiaja informacje w zakresie numeru linii komunikacyjne;j,

jej kierunku oraz godziny, o ktorej planowany jest odjazdu autobusu.
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Rysunek 3. Przyklad dynamicznej informacji przystankowej - tablica odjazdowa w Centrum

Przesiadkowym w Pszczynie.

9.2. Informacja w pojazdach

Jednym z kluczowych elementéw nowoczesnego 1 przyjaznego dla uzytkownika
systemu transportu zbiorowego jest sprawna i czytelna informacja pasazerska, zardwno
wizualna, jak 1 glosowa. W pojazdach komunikacji publicznej na terenie Gminy Pszczyna
istotne jest zapewnienie pasazerom dostgpu do jasnych i jednoznacznych informacji
dotyczacych kierunku jazdy, numeru linii oraz kolejnych przystankow.

Obecnie wykorzystywane sa nastepujace elementy:

1. Zewngetrzne elektroniczne tablice kierunkowe

Umieszczone z przodu, z boku 1 z tylu pojazdu, umozliwiaja rozpoznanie pojazdu

z kazdej strony. Tablice te prezentuja:

— numer linii,

— kierunek docelowy,

— ewentualnie przystanki posrednie lub wazne punkty orientacyjne.
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Brak czytelnych oznaczen lub ich nieprawidtowe dziatanie moze wprowadzaé

pasazeréw w blad 1 wptywac na og6lng oceng jakosci ustug przewozowych.
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2. Wewnetrzne wyswietlacze LED/LCD
Pojazdy wyposazone sa dodatkowo w elektroniczne tablice wewnetrzne, na ktérych
wyswietlane sg nastepujace informacje:
— aktualnym 1 nastgpnym przystanku,
— numerze linii i kierunku jazdy,
Tego typu systemy sa szczegdlnie istotne dla osob nieznajacych trasy, turystow oraz

pasazerow z niepelnosprawno$ciami.
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3. Informacja glosowa wewnatrz pojazdu
Automatyczne zapowiedzi przystankow, realizowane za pomocg systemu glosowego,
stanowig niecodzowny element dostgpnosci transportu publicznego, zwtaszcza dla 0os6b
niedowidzacych i niewidomych. System ten dodatkowo zwigksza komfort podrozy oraz

zmniejsza ryzyko przegapienia przystanku.

Wprowadzenie kompleksowych systeméw informacji pasazerskiej w pojazdach
komunikacji publicznej ma kluczowe znaczenie dla poprawy jakosci ustug transportowych oraz
zwigkszenia ich dostgpnosci. Informacja pasazerska petni funkcje¢ nie tylko informacyjna,
ale rowniez spoleczng — zmniejsza bariere wejscia dla oséb, ktore na co dzien nie korzystaja
z transportu  zbiorowego, oraz podnosi komfort i poczucie bezpieczenstwa u statych
uzytkownikow.

Dobrze zaprojektowany system, obejmujacy zewnetrzne tablice elektroniczne,
wewnetrzne wyswietlacze oraz automatyczne zapowiedzi glosowe, utatwia pasazerom
orientacje¢ w trasie, pozwala szybko zidentyfikowa¢ numer 1 kierunek linii, a takze pomaga
unikng¢ pomytek zwigzanych z wyborem nieodpowiedniego pojazdu. Ma to szczegdlne
znaczenie w godzinach szczytu, gdy kilka autobuséw moze jednoczesnie znajdowacl sig
na przystanku.

Systemy informacji pasazerskiej sg takze istotnym narzgdziem wspierajacym
dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb z niepelnosprawnosciami, zwlaszcza dla osob

niedowidzacych, niewidomych 1 seniorow. Dzieki zapowiedziom glosowym oraz
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wyswietlaczcom z duza, czytelng czcionka, osoby te moga samodzielnie korzystac
z komunikacji miejskiej, co sprzyja ich integracji spotecznej i przeciwdziala wykluczeniu
transportowemu.

Zastosowanie nowoczesnych systemow informacji wplywa rowniez pozytywnie
na wizerunek transportu publicznego jako nowoczesnego, dobrze zorganizowanego
1 przyjaznego dla uzytkownika. Podnosi to zaufanie mieszkancoéw do transportu zbiorowego
1 moze przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia liczby pasazeréw, a tym samym ograniczenia ruchu
samochodowego 1 emisji spalin w gminie.

Podsumowujac, inwestycje w systemy informacji pasazerskiej przynosza wymierne
korzysci: zwigkszaja funkcjonalno$¢ i1 bezpieczenstwo transportu publicznego, podnosza
komfort podrézy 1 stanowig istotny element strategii zrownowazonej mobilno$ci na terenie

Gminy Pszczyna.

9.3. Informacja dost¢gpna w Internecie.

Obecnie stosowanych jest wiele rozwigzan w zakresie systemu informacji pasazerskiej
w formie online. Pierwszym 1 najczgsciej odwiedzanym medium s3 strony internetowe.
Gmina Pszczyna posiada dedykowang stron¢ pod adresem: autobus.pszczyna.pl, na ktorej
dostgpne sa rozkltady jazdy, regulamin przewozéw, biezace informacje na temat
wprowadzanych zmian oraz przekierowanie do Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
- pszczyna.kiedyprzyjedzie.pl

Najbardziej pozadang informacjg jest rozktad jazdy, dlatego Gmina Pszczyna powinna
rozwazy¢ uzupehlienie funkcjonalnosci strony internetowej o wtyczke umozliwiajaca
wyszukanie interesujacego przystanku i poznanie wszystkich z niego potaczen, co pozwoli

znacznie skroci¢ czas wyszukiwania informacji.
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W dobie gdzie pasazerowie posiadaja nie tylko urzadzenia stacjonarne, ale réwniez
mobilne jak tablety i smartfony, strony internetowe powinny dostosowywac si¢ automatycznie
do wymogéw kazdego z tych urzadzen. Strona autobus.pszczyna.pl posiada funkcje
responsywna, zatem informacje wyswietlane na urzadzeniach zapewniajg optymalne wrazenia
niezaleznie od sprzetu uzytkownika.

Rozktad jazdy jest rowniez dostgpny na stronie komunikacja.powiat.pszczyna.pl oraz
w ogoblnopolskiej wyszukiwarce epodroznik, do ktorej odnosnik lub jej umieszczenie na stronie

internetowej Gminy warto wzig¢ pod uwagg.
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Gmina  Pszczyna  korzysta  réwniez
znarzedzi zewngtrznych 1 najpopularniejszym
rozwigzaniem tego typu jest serwis internetowy
#kiedyprzyjedzie.pl. Pobierajac aplikacje systemu

kiedyprzyjedzie.pl dla telefonow 1 urzadzen

YPIZy) p 4 PSZCZYNSKA

| KOMUNIKACJA
GMINNA

KOMUNIKACJA BEZPLATNA

mobilnych mozliwe jest wyswietlenie wirtualnej

tablicy z najblizszymi odjazdami w czasie

rzeczywistym $rodkow komunikacji publicznej Remont przejazdu kole-
' jowego na ul. Katowic-

ze wskazanego przez pasazera przystanku. Ak !
kiej w Pszczynie

W zwigzku z tym warto rowniez rozwazy¢

W zwigzku z remontem przejazdu

umieszczenie w uzgodnieniu z wladcicielami lub : kolejowego na ul Katowickie] w
Pszczynie od dnia 10,06.20251
Zarzqdcaml prZystankéW lnfOI‘maCJl [0) apllkaCJl zmbanie wegnie rozkbad fazdy na linki
oraz odpowiedniego kodu QR, ktéry poprzez
zeskanowanie w btyskawicznym tempie wskaze
przystanek wraz z pelng informacja dotyczaca

realnego czasu przejazdu autobusu na przystanek.
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10. Kierunki rozwoju transportu zbiorowego.

Id: CF8D1852-5987-4553-BBB4-7939D3E12A13. Podpisany Strona 108



Okres$lenie kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zaspokajajacego
potrzeby mieszkancéw wymaga podjecia dziatan wptywajacych na podniesienie atrakcyjnosci
1 jakos$ci oferowanych ustug oraz poziomu integracji poszczegdlnych podsysteméw. Realizacja
dziatan okreslonych w Planie transportowym powinna prowadzi¢ do organizacji przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej na terenie Gminy Pszczyna w sposob prowadzacy
do podniesienia dostegpnosci transportowo-komunikacyjnej gminy, a takze usprawnienia
potaczen komunikacyjnych sotectw z centrum miasta oraz z sgsiednimi duzymi osrodkami

miejskimi do ktorych zaliczy¢ mozna Katowice, Tychy i Bielsko-Biata.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezg m.in.:

e przygotowywanie spdjnych strategicznie dokumentéw rozwoju (ze szczegdlnym
uwzglednieniem planow zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

e uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki mobilnos$ci miejskiej lub
podmiejskiej, w zakresie dzialan zwickszajacych udziat transportu publicznego
oraz polityki proekologicznej w =zakresie dzialan zwigzanych ze zmniejszeniem
negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

e opiniowanie projektow strategicznych 1 dokumentacji technicznych majacych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie si¢ 0sOb; ocena
projektow organizacji ruchu pod katem komunikacji publiczne;,

e zmniejszenie obszaroOw objetych zjawiskiem tzw. wykluczenia komunikacyjnego,

e dazenie do integracji komunikacji gminnej, miejskiej 1 powiatowe] oraz komunikacji
kolejowej,

e uczestnictwo w pracach nad projektami nowych zintegrowanych systemow taryfowo-
biletowych, szczegodlnie z Powiatem Pszczynskim,

e poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepelnosprawnych oraz inicjowanie
proceséw dostosowania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych,

e wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatycznych, elektronicznych)
dla tworzenia platformy kontaktow =z pasazerami zapewniajacej wszechstronne
informowanie o komunikacji publicznej (operatorach, przewoznikach, liniach,
przystaniach, kierunkach podrozy, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek

kursowania pojazdow itp.)

108

Id: CF8D1852-5987-4553-BBB4-7939D3E12A13. Podpisany Strona 109



e promowaniu ekologicznych nawykéw transportowych, poprzez zachg¢cania
do korzystania z komunikacji publicznej, w zamian za rezygnacj¢ z indywidualnych form

transportu jak np. samochod prywatny.

10.1. Integracja organizatorow réznego szczebla.

Analizujgc obszar komunikacyjny Gminy Pszczyna podstawowym kierunkiem rozwoju
transportu zbiorowego powinna by¢ integracja na réznych szczeblach organizatoréw. Z jedne;j
strony chodzi o integracje ze szczeblem powiatowym, a z drugiej ze szczeblem wojewodzkim
— z kolejami §laskimi. Aspektami integracji powinny by¢ w pierwszej kolejnosci rozktady jazdy
koordynowane w centrum przesiadkowym, ujednolicane standardy wyposazenia i oznakowania
pojazdoéw, a w przyszio$ci takze taryfy i bilety.

Organizacja przez réznych organizatorow publicznego transportu zbiorowego powoduje
dublowanie si¢ dwoch roznych systemow transportowych m.in. w zakresie stosowane;j taryfy —
bezptatna komunikacja organizowana przez Gmin¢ Pszczyna oraz platna komunikacja
organizowana przez Powiat Pszczynski. Sytuacja ta powoduje dublowanie si¢ komunikacji
publicznej poprzez organizacj¢ dwoch linii komunikacyjnych przebiegajacych po tej same;j
trasie, co powoduje niepotrzebng rywalizacj¢ 1 konkurowanie.

Warto w tym przypadku rozwazy¢ podjecie dziatah zmierzajacych do utworzenia
wspolnego organizatora transportu, ktory przejalby ta role z gminy i powiatu. Rolg taka moglby
peli¢ zwigzek powiatowo-gminny, do ktorego oprocz Powiatu i1 Gminy Pszczyna mogtyby
przystapic¢ pozostale gminy powiatu. Tworzenie zwigzku przynosi istotne korzysci zarowno dla
pasazerdw jak i1 dla samorzadow. Oto kilka przyktadow:

1. Lepsza koordynacja transportu

Zwiazek umozliwia wspdlne planowanie siatki potaczen na terenie kilku gmin i powiatu.
Eliminuje to dublowanie tras i pozwala efektywniej roziozy¢ kursy oraz dostosowac je
do realnych potrzeb mieszkancow.

2. Skalowalnos$¢ i oszczednosci

Wspolne dziatanie pozwala zmniejszy¢ koszty organizacyjne, np. zwigzane z przetargami,

planowaniem tras czy zakupem biletow. Duzy organizator moze negocjowac lepsze warunki

z przewoznikami dzigki efektowi skali.
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3. Dostep do srodkow zewnetrznych

Zwiazki miedzygminne maja wigksze szanse na uzyskanie dofinansowan z funduszy
krajowych 1 unijnych, np. na zakup ekologicznego taboru czy rozwo6j infrastruktury
przystankowe;j.

4. Zintegrowany system taryfowy i biletowy

Wspoélny organizator moze wprowadzi¢ jednolity bilet obowigzujacy na obszarze catego
zwiazku, co zwigksza atrakcyjnos¢ 1 wygodg transportu zbiorowego dla pasazerow.

5. Wiekszy wplyw na ksztalt polityki transportowe;j

Dzigki polaczeniu sil, mate gminy zyskuja realny wptyw na polityke transportowa regionu
1 mogg skuteczniej reprezentowac interesy swoich mieszkancow.

6. Efektywniejsze reagowanie na zmiany

Zwigzek moze szybciej reagowaé na zmieniajace si¢ potrzeby przewozowe, np. rozwoj
nowych osiedli, zmiany demograficzne czy nowe szkoty/pracodawcéw, co byloby trudne przy

rozdrobnionej organizacji.

10.2. Nowoczesne i spdjne oznakowanie przystankow

Jednym z kluczowych elementow wplywajacych na czytelno§¢ systemu komunikacji
miejskiej oraz komfort uzytkowania transportu zbiorowego jest przemyslane i nowoczesne
oznakowanie przystankow. Estetyczne, intuicyjne 1 spdjne elementy wizualne poprawiaja
orientacj¢ pasazeroOw, redukuja stres zwigzany z podréozowaniem (szczegdlnie dla osob
starszych, dzieci, turystow), a takze budujg pozytywny wizerunek komunikacji zbiorowej jako

rozwigzania nowoczesnego, zorganizowanego i dostepnego.
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Przystanek komunikacyjny jest punktem
styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig
transportu zbiorowego. Pierwszym elementem
jest dojscie do przystanku. Przystanek
powinien by¢ tatwo dostgpny, to oznacza brak
barier architektonicznych ograniczajacych
jego dostepnos¢ oraz innych uwarunkowan np.
btoto, rozlewisko, nierowny teren.

Dotarcie do przystanku nie zawsze musi
odbywaé si¢ pieszo, czasami pasazerowi
docieraja rowerem, zatem warto W jego

poblizu postawi¢ stojak na rowery.

Pasazerowie dziela si¢ na statych
i sporadycznych, dlatego warto aby przystanek byt odpowiednio oznaczony. Widoczna z dalsza
nazwa przystanku umozliwia pasazerom, ktorzy sporadycznie korzystajg z transportu w prosty
sposob odnalez¢ si¢ w sieci komunikacyjne;j.

Nalezy réwniez pamigta¢ o odpowiednim umieszczeniu rozktadu jazdy. Powinien
on znajdowac si¢ na takiej wysokosci aby kazdy z pasazerow mogt go odczytaé, bez wzgledu
na wzrost lub ograniczenie np. wozek inwalidzki.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zostaé wyposazone w miejsca
siedzace oraz chronigcg przed warunkami atmosferycznymi wiate. Majac na uwadze
ograniczenia finansowe, wiaty przystankowe warto planowaé w pierwszej kolejnosci na
przystankach, ktore cechuja si¢ najwigkszymi potokami pasazerow wynikajacymi
np. z koniecznosci dotarcia do szkoty i pracy. Pozostate przystanki, ktorych gléwna rola jest
wysiadanie pasazerow nie musza posiadaé wiaty.

Wysokos$¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru,
aby przestrzen migdzy krawedzig przystanku a podlogg pojazdu byla jak najmniejsza.
W przypadku zréznicowanego taboru tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy
wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysoko$¢ peronu. Przestrzen
wzdhuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek,
drzew, Smietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki 1 wypustki wyznaczy¢
miejsce, przy ktérym beda znajdowaly si¢ drzwi pojazdu stluzace do wsiadania osob

niepelnosprawnych i1 niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac si¢ w jak najmniejszej
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odlegtosci od tego przeznaczonego dla 0sob na wézkach inwalidzkich znajdujacego si¢ pod
wiatg.

Kazdy przystanek powinien by¢ jednoznacznie, estetycznie i funkcjonalnie oznaczony.
Rekomenduje sie:

» czytelne tabliczki z nazwa przystanku, zgodne z przyjetym wzorem graficznym
(kontrastowa kolorystyka, odpowiednia wielko$¢ czcionki),

* dodatkowe oznaczenia numerdéw linii obstugujacych dany przystanek — w formie
kolorowych piktograméw lub symboli,

» schematy tras i mapy sieci komunikacyjnej dostepne na co najmniej jednym stupku
informacyjnym przy kazdym zespole przystankowym,

* informacja o kierunku jazdy — np. ,.kierunek: centrum / dworzec PKP”,

* piktogramy informacyjne (np. autobus dostepny dla wozkow, mozliwo§¢ przewozu
roweru),

* QR kody i/lub znaczniki NFC prowadzace do rozktadow online

» o$wietlenie lub elementy odblaskowe, poprawiajace widoczno$¢ przystanku po zmroku.

W dluzszej perspektywie zalecane jest opracowanie oficjalnego zbioru zasad dotyczacych

kolorystyki, typografii, ikonografii 1 oznakowania infrastruktury przystankowej i pojazdow.

10.3. Identyfikacja wizualna taboru

Nowoczesny system komunikacji zbiorowej powinien by¢ spojny nie tylko w rozktadach,
ale takze wizualnie. Dlatego zaleca sig:

* wprowadzenie ujednoliconego
malowania  autobusow  komunikacji
gminnej — np. w barwach miasta lub
neutralnej, ale estetycznej kolorystyce
(biatlo-niebieska, zielono-szara itd.),

* umieszczenie na autobusach:

— wyraznie widocznego numeru linii

i kierunku jazdy na wys$wietlaczu LED

(przod, bok 1 tyt),
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— herbu miasta lub logotypu operatora,
— ikon dostgpnosci, jesli pojazd jest niskopodtogowy, klimatyzowany itp.,
— opcjonalnie — nazw przystankéw koncowych na bocznych panelach,

utrzymywanie taboru w czysto$ci wizualnej — brak nadmiaru reklam zewngtrznych,

4 ktore moga utrudniaé identyfikacje
linii 1 wptywaé negatywnie na odbior
estetyczny.

. Spdjne 1 nowoczesne oznakowanie
systemu komunikacji publicznej petni
nie tylko funkcje estetyczng, ale
: przede wszystkim praktyczng —
utatwia korzystanie z transportu
wszystkim grupom uzytkownikow
iwplywa na postrzegang jako$¢
ustug. Wdrazajac te standardy, Pszczyna zbliza si¢ do modelu nowoczesnego, przyjaznego
pasazerowi miasta, w ktorym komunikacja zbiorowa to nie tylko alternatywa dla samochodu,

ale realna warto$¢ dodana dla mieszkancow.

10.4. Zmiana oznaczen - cyfry zamiast liter

Jednym z istotnych, cho¢ czesto niedocenianych elementow poprawy czytelnosci
1 funkcjonalno$ci systemu komunikacji miejskiej jest sposob oznaczania linii. W przypadku
Pszczyny obecnie stosowany system literowy (np. linie A, B, C itd.) moze bywa¢ mylacy
dla uzytkownikow, szczegdlnie tych, ktorzy nie sg mieszkancami miasta lub korzystaja
z transportu okazjonalnie. Wprowadzenie cyfrowego systemu oznaczania linii (linie 1, 2, 3...)

niesie za sobg szereg korzysci zar6wno funkcjonalnych, jak i technologicznych.

Czytelnosé i intuicyjnos¢

Cyfrowe oznaczenia linii sg znacznie bardziej intuicyjne — cyfry sa uniwersalne,
zrozumiate dla pasazerow w kazdym wieku, a takze dla turystow czy osob niepostugujacych
si¢ jezykiem polskim. To rozwigzanie jest zgodne z powszechng praktyka stosowang
w wiekszosci polskich (i europejskich) miast, gdzie pasazerowie z tatwoscia kojarza, ze np.

linia 1 to gtdéwna linia miejska.
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Dodatkowo, cyfry pozwalaja na logiczne grupowanie linii — np.:

* linie 1-9: gléwne linie miejskie,
* linie 10-99: linie podmiejskie,

* linie 100+: powiatowe

Takie uporzadkowanie utatwia zarowno nawigacje, jak i planowanie trasy przez pasazera.

Przyktadowa propozycja nazwania obecnych linii formie liczb ponize;j:

Linia Warianty Propozycja
A p. Hodowcow 10
A . tgke, BrzezZce 11
A . BrzeZce, tgke 12
A  |p. Studzionke ul. Powstarncow 13
A |p. Wista Mata Kolonia 14
B . Studzienice 20
B . Studzienice, Piasek 21
C1l p. Pszczyna Polne Domy 30
C2 p. Cwiklice, Rudoftowice 31
C2 p. Cwiklice 32
D1 . Czarkow, Piasek 40
D2 . Piasek, Czarkow 41
F1 |p. Jankowice 50
F2  p. Jankowice, Pszczyne ul. Sfowackiego 51

Tabela 11. Przykladowe nazewnictwo linii.

Na czerwono oznaczono propozycje nowych linii, ktore zostang omdéwione w dalszej

czgsci dokumentu. Numery zostaly wydzielone z obecnych linii tak, by kazdej linii

odpowiadata osobna ,,dziesigtka”. Wynika to z czytelnosci dla pasazerow oraz mozliwosci

przypisania numeréw w danej ,,dziesigtce” w zaleznosci od liczby wariantdw na danej linii.

Warianty zostaly wydzielone na podstawie najbardziej charakterystycznych wjazdéw

»kieszeniowych” lub kierunku jazdy. W przypadku wjazdow na osiedla lub powrotu autobusu

inng trasg w ramach danej linii przy poszczegoélnych kursach mozna réwniez wprowadzac

oznaczenie literowe wraz z legenda.
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Spojnos¢ z systemami informatycznymi

Wprowadzenie cyfrowego systemu oznaczen znacznie ulatwia integracj¢ z systemami
informatycznymi takimi jak:

» aplikacje mobilne (Jakdojade, KiedyPrzyjeddzie, Google Maps),

» systemy wyswietlaczy przystankowych i tablic dynamicznych,

» systemy GPS w pojazdach,

* platformy GTFS (General Transit Feed Specification), w ktorych linie opisane
sg wlasnie w oparciu o ID liczbowe.

System literowy czgsto wymaga obejs$cia 1 tworzenia skrotow, ktéore moga prowadzié
do bledow lub nieczytelnos$ci w interfejsach cyfrowych. Linie cyfrowe s3 natomiast zgodne
z architekturg danych GTFS, co znacznie utatwia integracje 1 publikacj¢ rozkltadow w czasie

rzeczywistym.

Ulatwienie dla osob z niepelnosprawnosciami i turystow

Osoby z dysleksja, osoby starsze czy nieznajace alfabetu tacinskiego (np. turysci spoza
Europy) znacznie lepiej radza sobie z oznaczeniami liczbowymi niz literowymi. Dodatkowo
w jezyku polskim niektore litery (np. Z, S, C, B, P) maja fonetycznie podobne brzmienie,
comoze by¢ mylace przy podawaniu nazwy linii przez zapowiedzi w pojazdach czy

przystankach lub poprzez informacj¢ telefoniczna.

Unikanie ograniczen alfabetu

Alfabet tacinski ma ograniczong liczbg znakow (26 liter), co w wigkszych systemach
komunikacyjnych szybko staje si¢ bariera — zwlaszcza jesli dochodza warianty liter
z dopiskiem (np. Al, B bis, C nocna). W przypadku rozwoju sieci transportu publicznego

w Gminie Pszczynie, cyfry zapewniajg znacznie wigkszg elastycznos¢.

Spojnos¢ z sasiednimi systemami

Warto réwniez zwrdci¢ uwage na fakt, ze w pobliskich wigkszych miastach Gornoslasko-
Zaglebiowskiej Metropolii (np. Katowice, Tychy, Ruda Slaska, Gliwice) czy w Powiecie
Bielskim stosuje si¢ cyfrowe oznaczenia linii. Przejscie Pszczyny na spdjny system utatwi
koordynacje regionalng, integracje taryfowg i1 komunikacyjng oraz wspotdzielenie danych
w systemach informatycznych.

W ramach modernizacji systemu komunikacji publicznej w Pszczynie zaleca si¢:
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* przejscie z oznaczen literowych na cyfrowe, z uporzadkowanym systemem numeracji
linii;
* edukacje pasazerow 1 kampani¢ informacyjng z odpowiednim wyprzedzeniem, zmiana

powinna by¢ poprzedzona informacjami na przystankach, w autobusach i w mediach lokalnych.

Wprowadzenie numeracji linii nie jest wytacznie kwestig kosmetyczna, to realna poprawa
jakosci komunikacji publicznej, ulatwiajgca korzystanie z niej przez mieszkancow i gosci,
wspierajaca integracje technologiczng oraz zwigkszajaca potencjat rozwojowy catej sieci
transportowej w regionie. Dzigki wdrozeniu otwartych danych GTFS + GTFS Real-time,
cyfrowych nazw linii, integracji z popularnymi platformami oraz cyfrowym tablicom
informacyjnym, system transportu publicznego w Pszczynie stanie si¢ nowoczesny,
zrozumialy, wiarygodny i wygodny. To nie tylko podniesie komfort podrozy, ale przede
wszystkim zacheci wigcej 0sob do korzystania z transportu zbiorowego, co przyniesie realne

korzysci spoteczno-srodowiskowe.

10.5. Niskoemisyjny tabor autobusowy

Niezbednym elementem majacym zdecydowany wptyw na rozwoj transportu zbiorowego,
oraz jego postrzeganie jest odpowiedni tabor autobusowy. Nowoczesny tabor to nie tylko
wiekszy komfort podrdzy, ale rowniez wyzsza efektywnos$¢ ekonomiczna, mniejsze obcigzenie
dla srodowiska 1 wigksza dostepnos¢ ustug transportowych dla wszystkich grup mieszkancow.
W zwiazku z tym, przy planowaniu rozwoju transportu zbiorowego w Gminie Pszczyna, nalezy
przyjac kilka strategicznych kierunkow dziatania.

W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do sukcesywnego wdrazania taboru nisko-
1 zeroemisyjnego. Zakup autobusoéw elektrycznych, hybrydowych, a w przysztosci réwniez
wodorowych, powinien by¢ priorytetem w szczegdlnos$ci na trasach miejskich i podmiejskich,
gdzie intensywny ruch 1 czeste zatrzymywanie pojazdow sprzyjaja efektywnemu
wykorzystaniu nowych technologii. Tam, gdzie infrastruktura tadowania jest ograniczona,
alternatywa mogg by¢ pojazdy napedzane sprezonym gazem ziemnym (CNG).

Rownolegle nalezy prowadzi¢ modernizacje taboru poprzez wycofywanie pojazdéw
przestarzatych technologicznie i nieekologicznych. W miejsce tych pojazdow wprowadzaé

nalezy autobusy spetniajace wspotczesne standardy dostgpnosci, w tym przede wszystkim
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niskopodtogowe, wyposazone w udogodnienia dla os6b z niepelnosprawnosciami, senioro6w
oraz rodzicéw z dzieémi.

Istotnym kierunkiem jest rowniez dostosowanie wielkosci taboru do realnego
zapotrzebowania przewozowego. Na liniach lokalnych i wiejskich, gdzie napetnienie pojazdow
jest nizsze, zaleca si¢ zakup mniejszych autobuséw, ktore sa bardziej ekonomiczne
w eksploatacji, a jednoczesnie pozwalaja na utrzymanie cigglo$ci ustug komunikacyjnych
w mniej zaludnionych rejonach oraz na wezszych drogach niz ma to miejsce w miescie.

Nowoczesny tabor powinien rowniez speilnia¢ wysokie standardy komfortu
i bezpieczenstwa. Klimatyzacja, monitoring, systemy informacji pasazerskiej, liczniki
pasazeréw, a takze dostep do Internetu czy tadowarek USB, to elementy coraz czgsciej
oczekiwane przez uzytkownikow transportu zbiorowego. Tabor powinien by¢ takze
kompatybilny z nowoczesnymi systemami ITS, co umozliwia biezace zarzadzanie ruchem
1 precyzyjne planowanie rozktadow jazdy.

Zakup nowego taboru powinien by¢ powigzany z pozyskiwaniem $rodkéw zewngtrznych
—m.in. z programow krajowych oraz §rodkow unijnych. Dzigki temu mozliwe bedzie nie tylko
zwigkszenie efektywnosci kosztowej inwestycji, ale rowniez przyspieszenie modernizacji floty
w skali lokalnej 1 regionalne;.

Warto zwrdci¢ uwage na przykiad komunikacji publicznej organizowanej przez Gming
Pszczyna. Obecnie Gmina nie posiada wtasnej spotki transportowej, lecz realizuje przewozy
na podstawie przeprowadzonego postepowania przetargowego, wykorzystujac pojazdy
nalezace do wybranego przewoznika. W zwigzku z tym dobrym rozwigzaniem bylby zakup
taboru autobusowego przez Gming — ze wsparciem srodkéw zewnetrznych, o ktérych mowa
powyzej — a nastepnie nieodptatne przekazanie tych pojazdow operatorowi w ramach umowy
na §wiadczenie ushug transportowych.

Takie podejscie pozwolitoby znaczaco obnizy¢ koszty realizacji przewozdw, eliminujac
po stronie operatora konieczno$¢ zakupu lub dzierzawy wiasnych pojazdow. Dodatkowo,
zakup taboru przy udziale $rodkoéw zewnetrznych byltby bardzo korzystny finansowo
dla Gminy, poniewaz poziom dofinansowania w ramach dostgpnych programow sigga nawet

80% kosztow kwalifikowanych.
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10.6. Nowoczesna wyszukiwarka potaczen

Wspotczesny transport zbiorowy nie opiera si¢ juz wylacznie na tabliczkach z rozktadami

jazdy na przystankach. Dzi§ pasazer oczekuje prostych, intuicyjnych i natychmiastowych

narzedzi do planowania podrézy — najlepiej takich, ktore prowadza go od punktu wyjscia

(np. miejsca zamieszkania) az do konkretnego celu podroézy (np. szkoty, pracy, urzedu).

Takie mozliwos$ci zapewnia nowoczesna wyszukiwarka potaczen, dziatajaca wedtlug zasady

,,door to door”.

Potrzeba i oczekiwania pasazerow

W dobie smartfonéw i powszechnego dostepu do Internetu, pasazerowie nie chcg

analizowac siatek polaczen recznie ani dopasowywac si¢ do trudnych schematow linii.

Oczekuja, ze:

* wpiszg adres poczatkowy i1 docelowy,

* otrzymajg natychmiast propozycje najkrotszej trasy, z przesiadkami,

» dowiedzs si¢, gdzie i kiedy majg si¢ przesigse,

» zobaczg realny czas dojazdu oraz ewentualne op6znienia,

* beda mogli zapisa¢ podroz lub dosta¢ przypomnienie o odjezdzie.

Tego rodzaju funkcjonalnosci

oferuja dzi§ m.in.

e-podréznik.pl czy Google Maps, o ile majg dostep do

przewoznika.

@ e-podroznik.pl

Rozktad Jazdy | Bilety

w jedng strone

/ﬂa Pszczyna AN {‘\ Wista Wielka

PSZCZYNA CENTRUM PRZESIADKOWE ~ Wista Wielka Kolonia

pn. 28 lip.

Wczesniejsze potaczenia

11:45-12:02 i "la

PSZCZYNA CENTRUM PRZESIADKOWE  Wista Wielka Kolonia

13:45-14:02 ~g&-

Jakdojade, KiedyPrzyjedzie,
aktualnych danych lokalnego

v Preferuj bez
sladel

przes
Tylko bilet online

17min

17min
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Funkcjonalno$ci nowoczesnej wyszukiwarki

System wyszukiwania polaczen, ktoéry docelowo powinien by¢ wdrozony w Gminie
Pszczyna, powinien oferowac co najmniej nast¢pujace funkcje:

* Multimodalnos$¢ — mozliwos¢ taczenia réznych srodkow transportu: autobusy miejskie,
autobusy podmiejskie, pociagi, rower miejski, a nawet piesze dojécia do przystankow.

* Geolokalizacja — automatyczne wykrywanie pozycji pasazera i podpowiedzi ,,najblizszy
przystanek”.

* Informacja o przesiadkach — wskazanie optymalnych punktéw przesiadkowych,
z minimalnym czasem oczekiwania.

 Integracja z rozkladami w czasie rzeczywistym — aktualizacja na biezaco przy zmianach
tras lub opoznieniach.

* Dostosowanie do potrzeb uzytkownika — filtrowanie tras: bez przesiadek, najkrotszy
czas, trasy niskopodtogowe.

* Dostepnos$¢ mobilna i przegladarkowa — zarowno w aplikacjach, jak i przez komputery
stacjonarne.

* Obstuga jezykdéw obcych — zwlaszcza angielskiego, co jest kluczowe w kontekscie

turystyki regionalne;.

Powiat Pazozyna 000 A AA .. \ a e
Q_ Znajdz przystanek v ° s . YR
7 1) wista wielka Zagle 412X : \ Q
Odjazdy Rozktady prov o ° ‘\
\ Brze Rosehs \
=] - \
A Studzionka Cmentarz 42 min \ o A
| : =~ ®
\ |
[ :x Studzionka Cmentarz p. Studzionka 1411 \ ° 0
A Czame Doly . ' \ ° {
nce y 1 \
\ tow
[ Studzionka Cmentarz p. Studzionka 15:19 A e L @ \ :
A Czame Doly . Z\ oo Wisla Wielka 3 \ °
\
\

KorzyS$ci wdrozenia systemu ,,door-to-door” w Pszczynie

Wdrozenie profesjonalnego systemu wyszukiwania potgczen przyniostoby szereg
wymiernych korzysci:

» Zwickszenie liczby pasazerow — dzigki wigkszej dostgpnosci i zrozumiatosci systemu

dla nowych uzytkownikow.
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* Odciazenie infolinii i punktow informacji pasazerskiej — pasazerowie uzyskaja
wszystkie potrzebne dane samodzielnie.

* Lepsza integracja transportu — pasazer nie bedzie musiatl rozrozniaé, czy jedzie
autobusem miejskim, podmiejskim, czy pociggiem.

* Poprawa wizerunku miasta — nowoczesne i cyfrowe narzedzia §wiadcza o wysokim
standardzie ustug publicznych.

» Utatwienie dla ucznidow, seniorow, osob z niepetnosprawnosciami — dzigki prostym

komunikatom, mapom i wersjom uproszczonym.

Przyklady dobrych praktyk

Wiele miast w Polsce 1 Europie wdrozyto juz takie rozwigzania z powodzeniem:

* Bielsko-Biata: integracja rozktadow komunikacji miejskiej z Google Maps oraz wtasna
aplikacja z planowaniem podrézy.

» Krakéw: system Jakdojade w peinej wersji premium, zawierajacy dane w czasie
rzeczywistym.

W ramach kierunkéw rozwoju transportu zbiorowego w Pszczynie zaleca sig:

* uruchomienie miejskiej wyszukiwarki polaczen, dostepne; przez przegladarke
1 urzadzenia mobilne,

* wdrozenie i udostepnienie danych GTFS i GTFS Realtime, ktore umozliwig integracj¢
z zewngtrznymi platformami,

* nawigzanie wspolpracy z popularnymi aplikacjami dodatkowo do juz dziatajacej
KiedyPrzyjedzie (Jakdojade, Google Maps),

* promowanie obecno$ci w wyszukiwarce e-podrdznik na kanatach informacyjnych
Gminy

+ prowadzenie kampanii edukacyjnej — jak korzysta¢ z nowych narzedzi, gdzie je pobrad
1 jakie oferujg mozliwos$ci poprzez strong internetowg i1 kanaly social media

Nowoczesna wyszukiwarka polagczen to nie dodatek, ale jeden z podstawowych elementow
funkcjonujacego systemu komunikacji XXI wieku. W Pszczynie, gdzie linie autobusowe lacza
zardwno rejony wiejskie, miejskie, jak 1 sasiednie gminy oraz wezty kolejowe — funkcjonalnosé
,door-to-door” ma szczego6lnie duze znaczenie dla mieszkancéw 1 moze realnie zwigkszy¢

wykorzystanie transportu zbiorowego.
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10.7. System QR kodow i znacznikow NFC na przystankach

Jednym z prostszych, a zarazem wyjatkowo efektywnych rozwigzan usprawniajacych
komunikacje¢ z pasazerami jest wdrozenie systemu QR kodoéw oraz tagow NFC (Near Field
Communication) na wszystkich przystankach komunikacji zbiorowej w miescie. System ten
pozwala pasazerowi uzyskac petng informacj¢ o odjazdach i lokalizacji pojazdéw za pomoca
smartfona — bez koniecznos$ci korzystania z aplikacji czy dodatkowych instalacji.

Jak to dziala?

Na kazdej tabliczce przystankowej umieszcza sig¢:

* kod QR — mozliwy do zeskanowania przez aparat w
telefonie,

» znacznik NFC — aktywowany automatycznie po
zblizeniu telefonu do tablicy (dziata podobnie jak ptatnos§¢
zblizeniowa).

Po zeskanowaniu kodu lub przytozeniu telefonu pasazer
zostaje przekierowany do mobilnej strony internetowej lub

dedykowanej aplikacji, gdzie moze:

» sprawdzi¢ realny czas przyjazdu najblizszych

autobusow,

* zobaczy¢ mape lokalizacji pojazdow na trasie,

* przejrze¢ aktualny rozktad jazdy dla wszystkich linii obstugujacych dany przystanek,

» uzyska¢ informacj¢ o ewentualnych opo6znieniach, objazdach lub zmianach
w kursowaniu.

Co wazne, rozwigzanie to nie wymaga drogich ekranow LED ani specjalistycznej
infrastruktury — wystarczy odpowiedni system informatyczny i dostep do danych GPS

z autobusow.

Korzysci dla pasazera

Wdrozenie QR kodéw i1 znacznikéw NFC przynosi pasazerowi szereg wymiernych
korzysci:

* natychmiastowy dostgp do informacji — wystarczy jedno klikniecie lub przylozenie
telefonu,

 brak potrzeby instalowania aplikacji — system dziata przez zwykla przegladarke,
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* mozliwos$¢ $ledzenia autobusu w czasie rzeczywistym — znacznie poprawia komfort
oczekiwania i umozliwia lepsze planowanie,

* proste rozwigzanie takze dla osob starszych — wystarczy otworzy¢ aparat lub przytozy¢
telefon, bez konieczno$ci nawigowania po aplikacjach,

 dostep do informacji w wielu jezykach — mozliwe jest skonfigurowanie automatycznego

thumaczenia strony np. na jezyk angielski, co ma znaczenie turystyczne.

Korzysci dla organizatora transportu

Dla miasta i operatora systemu komunikacji zbiorowej zalety s rownie istotne:

 niski koszt wdrozenia — w poréwnaniu z tablicami elektronicznymi czy aplikacjami
mobilnymi,

 latwa aktualizacja danych — zmiany w rozktadach, przystankach lub trasach sa od razu
widoczne online,

» brak potrzeby utrzymywania infrastruktury fizycznej — dane sa serwowane centralnie
z jednego systemu,

* mozliwo$¢ zbierania danych o ruchu pasazerow — dzigki anonimowej analityce
korzystania z linkow, co wspiera planowanie i optymalizacj¢ rozktadow jazdy.

Przyklady dobrych praktyk

* Gdynia jako jedno z pierwszych miast w Polsce wdrozyta QR kody na wszystkich
przystankach ZKM — przekierowujg one do podstrony z rzeczywistym czasem przyjazdu
autobusu.

* Warszawa udostepnia dane GPS w czasie rzeczywistym zaréwno w aplikacjach,

jak 1 przez kody QR na gtownych przystankach.

SPRAWDZ NAJBLIZSZE ODJAZDY System QR i NFC to jedno
Z PRZYSTANKU:

Nr 389 Matid Bo2ej Fatimskioj - Curio

zeskanuj ponitszy kod QR

z najprostszych 1 najbardziej

przystepnych technologicznie
narzgdzi do poprawy jakosci
informacji pasazerskie;j.
Wprowadzenie go w Pszczynie
znaczgco podniesie standard

obstugi komunikacyjnej,
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poprawi punktualno$¢ postrzegang przez pasazeréw 1 zwigkszy dostepnos¢ danych

bez koniecznosci inwestowania w kosztowng infrastrukture elektroniczna.

10.8. Ocena potrzeb transportowych oraz analiza mozliwosci.

Innym istotnym elementem kierunkow rozwoju jest przede wszystkim poznawanie
oczekiwan mieszkancow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W miar¢ dostepnych
srodkéw finansowych, w celu dostosowania oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb

pasazerow prowadzone powinny by¢ badania

jakosciowe 1 ilosciowe w  publicznym

transporcie zbiorowym. Jest to szczegdlnie ANKIETA!!!

istotne w przypadku Gminy Pszczyna, gdzienie ~ WEZ UDZIAL W BADANIU PODROZY
| MIEJ WPLYW

jest prowadzona sprzedaz biletow. NA KSZTALTOWANIE

. , . SYSTEMU TRANSPORTU W SWOIM MIESCIE
Na podstawie badan, w  uzasadnionych ;

przypadkach, wprowadzane powinny by¢
zmiany w zakresie czestotliwosci kursowania
pojazdow  oraz  okresu  funkcjonowania
przewozOw o charakterze uZytecznosci

publicznej w ciggu doby. Poznanie oczekiwac ]

Zeskanuj kod i wypetnij ankiete

raz n I zonych  rozwigzan
ora oceny wp owadzo ye ozwigza lub wejdz na adres: pkg.ankietaplus.pl

w zakresie transportu publicznego jest cennym

zrodtem informacji, dlatego tez w ramach Pszczyna R
prowadzonych prac majagcych na celu

aktualizacj¢ ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Gminy
Pszczyna” przeprowadzona zostatla ankieta ws$rod mieszkancow, a jej wyniki zostaly

zaprezentowane w dalszej cze$ci niemniejszego opracowania.

10.9. Poprawa czytelnosci rozkladoéw jazdy na przystankach

Jednym z kluczowych elementéw poprawy funkcjonowania transportu publicznego
w gminie Pszczyna jest podniesienie standardow informacyjnych na przystankach komunikacji
zbiorowej. Nowoczesne, przejrzyste i spojne oznakowanie przystankowe stanowi istotny

element wplywajacy na atrakcyjno$¢ i1 dostgpno$¢ publicznego transportu zbiorowego,
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szczegolnie dla osob starszych, turystow oraz mieszkancéw nieposiadajacych codziennego
kontaktu z transportem publicznym.

W  ramach planowanych dzialan opracowano dwa wzory nowych tabliczek
przystankowych, ktore moga zastapi¢ dotychczasowe. Celem projektu jest ujednolicenie
systemu informacji pasazerskiej, zwigkszenie czytelnoSci i estetyki tabliczek oraz
dostosowanie ich do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw. Projekty tabliczek
przystankowych przedstawiono na kolejnych stronach.

Projekt 1:

Obowigzuje: od 01.01.2026

Informacja o rozktadzie jazdy: tel 32 0000000

LOGO

Przystanek: Pszczyna Katowicka Park

e
Y

(Organizator: Gmina Pszczyna
(Operator: PT Kiosok Sp.z 0.0

Kierunek: Jankowice Ztote tany

Godziny odjazdu

Prz
< Dini robocze Soboty Niedziele i swista
Pszczyna Zioty Kios 6:00, 8:00, 10:00, 12:00, 8:00, 12:00, 15:30, 8:00, 12:00,
14:00 20:30 15:30, 20:30

Kierunek: Piasek - Czarkow

Godziny odjazdu

Praez Dni robocze Soboty Niedziele i swista
Cwiklice Kolonia 6:00, 8:00, 10:00, 12:00, 8:00, 12:00, 15:30, 8:00, 12:00,
14:00 . 20:30 15:30, 20:30

ml(ierunek: Cwiklice Podlesie

Godziny odjazdu

Praez Dni robocze Soboty Niedziele i éwieta_
:ﬂcsvna gierwiska  |5:00, 8:00, 10:00, 12:00, 8:00, 12:00, 15:30,  |8:00, 12:00,
ende 14:00 20:30 15:30, 20:30
Oznaczenia
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Projekt 2:

Obowigzuje: od 01.01.2026

Informacja o rozktadzie jazdy: tel 32 0000000

Przystanek: Wista Wielka Hodowcéw

Kierunek: STUDZIONKA CMENTARZ

|
i Rorkisd w crase

TIBCrywWiRIyTT

Minuty

Dni robocze

Soboty

Niedziele i swieta

20

10

10

10

10

10

15

30

30

20

10

10

10

10

10

10

[Oznaczenia:

Zaprezentowane wzory tabliczek przystankowych opracowanych dla Gminy Pszczyna

stanowig istotny krok w kierunku poprawy jakosci informacji pasazerskiej oraz estetyki

przestrzeni publicznej. Projekty te charakteryzuja si¢ szeregiem zalet funkcjonalnych

1 wizualnych, odpowiadajacych zaréwno na potrzeby mieszkancow, jak i nowoczesnych

standardow organizacji transportu publicznego.

Przede wszystkim, kazda z tabliczek zostata zaprojektowana w sposob czytelny

1 przejrzysty, z wyraznym podzialem na sekcje tematyczne: numer linii, nazwe przystanku,

kierunek jazdy, dane organizacyjne oraz szczegdtowy rozktad jazdy. Dzigki zastosowaniu

duzej, kontrastowej czcionki oraz logicznemu uktadowi graficznemu, informacje sg tatwe do

odnalezienia i zrozumienia, takze przez osoby starsze, niedowidzace czy okazjonalnych

pasazerow.
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Zastosowanie kodu QR na tabliczce umozliwia szybki dostep do rozktadow jazdy w czasie
rzeczywistym — to istotny krok w kierunku cyfryzacji ushug transportowych, zwickszajacy
komfort podréznych korzystajacych ze smartfonéw. Jednoczes$nie na tabliczce zachowano
tradycyjny, analogowy rozktad jazdy w formie godzinowo-minutowej, z podziatem na dni
robocze, soboty oraz niedziele i §wigta, co zapewnia dostepno$¢ dla wszystkich grup
pasazerdéw, niezaleznie od ich kompetencji cyfrowych.

Tabliczka zostata takze zaprojektowana z mys$lg o standaryzacji i1 estetycznej spojnosci
catego systemu informacji pasazerskiej w gminie, m.in. poprzez zastosowanie odcieni koloru
niebieskiego, podobnie jak logo gminy. Ujednolicona forma graficzna umozliwia tatwiejsza
orientacj¢ w terenie, a takze buduje jednolita tozsamo$¢ wizualng lokalnego transportu
publicznego. Uwzglednienie danych organizatora i operatora zwigksza przejrzystos¢ systemu
oraz ulatwia kontakt w przypadku pytan lub zgloszen.

Wreszcie, projekt tabliczki stanowi rozwigzanie elastyczne i rozwojowe — jego konstrukcja
przewiduje mozliwos¢ przysztej integracji z systemem elektronicznych tablic informacji
pasazerskiej, jak rdwniez rozbudowe¢ o piktogramy dotyczace dostepnosci, przesiadek czy
obecnosci infrastruktury towarzyszacej (wiaty, stojaki rowerowe).

Podsumowujac, tabliczka przystankowa w nowym uktadzie graficznym i informacyjnym
laczy nowoczesnos¢ z funkcjonalnoscig, odpowiadajac na potrzeby mieszkancow oraz cele

dlugofalowego rozwoju transportu publicznego w Gminie Pszczyna.

10.10. Rozszerzenie obszaru Gminnej Komunikacji

Sprawnie funkcjonujacy transport publiczny jest jednym z kluczowych elementéw
wspierajacych rozwoj spoleczny, gospodarczy 1 przestrzenny gminy. Dlatego tez planowanie
siatki potagczen komunikacji zbiorowej powinno uwzglednia¢ zaréwno aktualne potrzeby
mieszkancow, jak 1 prognozy rozwojowe w zakresie urbanizacji, demografii
czy funkcjonowania lokalnych osrodkéw ustugowych i przemystowych. W szczegdlnosci
istotne jest zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wszystkich sotectw gminy, w tym
takze tych, ktore dotad byly stabiej obstlugiwane przez transport zbiorowy.

W niniejszym rozdziale przedstawiamy plan dotyczacy utworzenia nowych linii
autobusowych, ktéore maja na celu uzupehienie istniejacej oferty przewozowej, skrocenie
czasu podrézy oraz umozliwienie dogodnych przesiadek na pociagi i inne $rodki transportu.

W szczeg6lnosci analizujemy potrzebe wprowadzenia nowej linii dla solectwa BrzeZce,
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ktoére dotychczas nie posiadaly bezposredniego i regularnego polaczenia z centrum Pszczyny

(w ramach Pszczynskiej Komunikacji Gminnej), oraz nowej linii dla Studzienic, majacej na

celu poprawe dojazdu mieszkancow do zakladow pracy, szkdt i obiektow uzytecznosci

publiczne;j.

Zatozenia do nowych potaczen zostaty opracowane z uwzglednieniem:

istniejgcego uktadu drogowego,

potencjatu przewozowego,

dostepnosci pieszej do przystankow,

lokalizacji istotnych punktow generujacych ruch (szkoty, osrodki zdrowia, zaktady
pracy, obiekty sportowe),

mozliwos$ci przesiadek na inne $rodki transportu (kolej, inne linie autobusowe).

Wprowadzenie nowych linii nie tylko podniesie jakos$¢ zycia mieszkancow poprzez lepszy

dostep do ustug i miejsc pracy, ale rowniez przyczyni si¢ do zwickszenia atrakcyjnos$ci

transportu publicznego jako alternatywy dla samochodu osobowego, wspierajac tym samym

cele zrownowazonego rozwoju i ochrony srodowiska.

Ponizej zaprezentowano rozwigzania dla obszaru Gminnej Komunikacji:

1. Nowa linia Pszczyna — Pszczyna p. Brzezce, Lake¢ zapewni dojazd Gminng Komunikacja

do Pszczyny mieszkancom Brzez¢ i Porgby. Kursy beda realizowany do poludnia najpierw

przez take nastepnie Brzezce, a po poludniu najpierw przez Brzezce nastgpnie Lake.

Rozwigzanie to zapewni to szybszy dojazd do 1 powr6t z Pszczyny mieszkancom Brzezé

i Poreby, ktorzy jak zostalo to wskazane powyzej nie sg objeci Pszczynska Komunikacja

Gminng.

Ponizej przedstawiony zostal przebieg nowej linii komunikacyjne;.
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Mapa 1. Nowa linia Pszczyna - Pszczyna p. Brzezce, Lake.
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2. Kolejnym rozwigzaniem, ktéry czgsto powtarzat si¢ we wnioskach mieszkancow
sktadanych do Urzgdu Gminy byto skomunikowanie solectwa Studzienice z Piaskiem. Wnioski
te byly argumentowane z jednej strony objeciem obszaru tej czg¢sci gminy bezptatng
komunikacjg gminng a z drugiej mozliwoscig dojazdu do mieszczacego si¢ tam przystanku
kolejowego. We wnioskach powtarzaly si¢ rowniez prosby o dokonanie ponownej analizy
przeniesienia kurséw z ul Sarenek na ul. Jana Pawta II z powodu parametréw technicznych
drogi uniemozliwiajacych sprawne realizowanie kurséw, co rowniez w tym projekcie zostato

przedstawione.

Wobec powyzszego wprowadzone zostang zmiany w wariancie linii B poprzez
pominigcie przejazdu ul. Sarenek oraz w przebiegu powrotnym linii poprzez przekierowanie
kursow z przystanku koncowego ,,Studzienice Las” w ul. Kosow, a nastgpnie w kierunku
Piasku i1 ul. Katowicka do centrum Pszczyny. Rozwigzanie to umozliwi skomunikowanie

Studzienic jednocze$nie z miejscowoscia Piasek oraz centrum Pszczyny.

Wariant ten niesie za soba jednoczes$nie ograniczenie w zakresie komunikacji czegsci
Jankowic z uwagi na wylaczenie ul. Sarenek z ruchu komunikacji publicznej, dlatego w ramach
zachowania dostepnosci komunikacyjnej, tej czeSci miejscowosci wprowadzone zostanie
rozwigzanie polegajace na wjezdzie kieszeniowym ul. Zubréw do zlokalizowanej tam karczmy,
ktora stanowi¢ bedzie petle nawrotowa autobusu.

Zmiany przyczynig si¢ rowniez do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej
w Piasku m.in. przy ul. Katowickie;j.

Ponizej przedstawiamy nowy przebieg linii komunikacyjnej B.
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11. Analiza planu zrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wojewédztwa Slaskiego oraz Powiatu
Pszczynskiego
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Sejmik Wojewodztwa Slaskiego Uchwatg nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 r.
przyjal Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa
Slaskiego, ktory nastepnie Uchwata nr VII/12/3/2025 Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z dnia
17 marca 2025 r. zostal poddany aktualizacji. W przyjetym planie transportowym Marszatek
Wojewodztwa wskazat jako podstawowy cel opracowania, poprawe jako$ci systemu
transportowego i jego rozwoj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu
transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia
mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego wojewddztwa Slaskiego. Stosowanie
zasady zréwnowazonego rozwoju ma zapewni¢ rownowage migdzy aspektami spolecznymi,
gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska, co zostanie osiggni¢te poprzez
realizacj¢ celow szczegotowych:

e Poprawa dostgpnos$ci transportowej 1 jako$ci transportu narzedzie poprawy warunkow
zycia 1 usuwania barier rozwojowych

e Poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego instrument zwigkszania
wydajnos$ci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

e Integracja systemu transportowego w ukladzie galeziowym i terytorialnym

e Wspieranie konkurencyjnos$ci gospodarki obszaru instrument rozwoju gospodarczego

e Poprawa bezpieczenstwa radykalna redukcja liczby wypadkow 1 ograniczenie ich

e skutkow (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia

Glownym celem planu jest budowa nowoczesnego, dostepnego i niskoemisyjnego
systemu transportu zbiorowego. Dokument zaktada stworzenie warunkéw do rownomiernego
dostepu do ustug przewozowych w calym wojewodztwie, niezaleznie od wielkosci 1 potozenia
danej miejscowosci. W zakresie transportu drogowego plan przewiduje m.in.:

e zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow gmin wiejskich
1 peryferyjnych,

e poprawe jakosci i czestotliwosci potaczen autobusowych,

e ograniczenie emisji spalin oraz hatasu poprzez modernizacje taboru,

e integracje przewozow autobusowych z kolejg oraz transportem miejskim.
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Znaczenie transportu drogowego

Transport drogowy, szczegolnie w formie przewozow autobusowych, stanowi kluczowe
ogniwo w systemie komunikacyjnym wojewodztwa. Autobusy umozliwiaja dojazd do szkot,
pracy, placowek ochrony zdrowia czy urzedéw, zwlaszcza tam, gdzie brak jest infrastruktury
kolejowej. Plan przewiduje rozwoj sieci polaczen autobusowych miedzygminnych

1 powiatowych oraz ich lepsza integracje z transportem regionalnym i aglomeracyjnym.

Integracja i koordynacja

Istotnym zatozeniem dokumentu jest stworzenie spojnego systemu transportowego,
w ktorym rozne srodki komunikacji publicznej beda funkcjonowaé jako uzupehiajace si¢
elementy. Plan promuje powstawanie zintegrowanych weztow przesiadkowych oraz
wspolnych rozktadow jazdy. Dazy si¢ rowniez do ujednolicenia taryf, systemow biletowych

oraz wdrozenia nowoczesnych form sprzedazy biletow — w tym aplikacji mobilnych.

Racjonalizacja sieci polaczen

Plan zaktada doktadna analiz¢ istniejgcej siatki potaczen autobusowych 1 jej
dostosowanie do realnego zapotrzebowania. W tym celu przeprowadzane sg audyty potokdéw
pasazerskich, badania zachowan komunikacyjnych oraz analiza lokalnych uwarunkowan
demograficznych. W efekcie przewidziano eliminacj¢ dublujacych si¢ linii, lepsze
skoordynowanie godzin kursowania autobusow z pociggami oraz zwigkszenie czgstotliwosci

w godzinach szczytu.

Modernizacja taboru

Jednym z kluczowych dziatan jest odnowienie taboru autobusowego. Dokument
wskazuje na konieczno$§¢ wymiany przestarzatych pojazdow na nowoczesne, spehniajace
aktualne normy emisji spalin (co najmniej Euro VI), a takze wdrazanie pojazdow nisko-
1 zeroemisyjnych, w tym elektrycznych, wodorowych oraz hybrydowych. Nowe autobusy maja
by¢ wyposazone w udogodnienia takie jak klimatyzacja, dostep do Wi-Fi, tadowarki USB,

systemy informacji pasazerskiej oraz ulatwienia dla 0osob z niepetnosprawnos$ciami.
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Organizacja i finansowanie

Organizatorem transportu drogowego na poziomie regionalnym be¢dzie Wojewoddztwo
Slaskie, ktore bedzie zawiera¢ umowy z operatorami przewozow kolejowych.

Finansowanie przewozow transportu publicznego odbywa si¢ na podstawie przepisow
rozporzadzenia 1370/2007. Okresla ono rekompensate przystugujaca operatorowi za realizacj¢
powierzonego zadania przewozowego oraz sposob kontrolowania i weryfikacji otrzymanego
przez operatora wynagrodzenia. Podstawg wyptaty rekompensaty sg zawarte umowy.

Roczne wynagrodzenie stanowi kwota s$rodkéw finansowych zabezpieczonych
w budzecie wojewodztwa S$laskiego i w Wieloletniej Prognozie Finansowej. Kwota
rekompensaty zostaje przeznaczona na pokrycie niezbednych kosztow przy realizacji
przewozow, wykorzystaniu 1 utrzymaniu niezbg¢dnej infrastruktury technicznej oraz kosztow
finansowych z uwzglednieniem podatku dochodowego, rozsadnego zysku, kosztow
bezptatnych i ulgowych przejazdéw oraz naliczonej amortyzacji sSrodkow trwatych. Wysoko$¢
planowanej rekompensaty jest ustalana na podstawie umowy

1 polega na wyliczeniu rdéznicy pomiedzy planowanymi wplywami i kosztami
wykonywania ustugi i przychodami taryfowymi, przychodami wygenerowanymi na sieci,
pozostatymi przychodami dotyczacymi dziatalno$ci przewozowej, dodatnim wynikiem
z dziatalno$ci ubocznej operatora z uwzglednieniem rozsadnego zysku. Coroczna wysoko$é
rekompensaty jest weryfikowana przez bieglych rewidentoéw podczas badania finansowego
operatora. Koszt ustugi jest ustalany poprzez iloraz kosztow wykonywanej ustugi przewozowej
1 liczby wykonywanych wozokilometrow.

W 2023 roku na organizacj¢ regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich wydano
350,4 mln zl, z tego:

« 279 mln zt przeznaczono dla operatora Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

* 71,4 mln zl przeznaczono dla operatora POLREGIO S.A.

W 2024 roku na organizacj¢ regionalnych kolejowych przewozoéw pasazerskich

zaplanowano kwote 429,5 mln zl.

Infrastruktura i ITS

Waznym elementem planu jest modernizacja infrastruktury drogowej stuzacej
transportowi zbiorowemu — w tym przystankow, petli, dworcoOw autobusowych oraz terminali
przesiadkowych. Plan wspiera tworzenie dedykowanych paséw dla autobusow (buspaséw) oraz

rozwigzan uprzywilejowujacych komunikacje¢ zbiorowa w ruchu drogowym. Wdrazane beda
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inteligentne systemy zarzadzania ruchem i informacja (ITS), umozliwiajace m.in. dynamiczne
$ledzenie pojazddéw, wyswietlanie odjazdow w czasie rzeczywistym oraz planowanie podrozy

z poziomu smartfonu.

Spoleczne i Srodowiskowe efekty
Realizacja zatozen planu ma przynies¢ wymierne korzysci spoteczne i srodowiskowe.
Naleza do nich:
e ograniczenie korzystania z samochodow osobowych na rzecz transportu
zbiorowego,
e poprawa jakosci powietrza i zmniejszenie emisji COz,
e poprawa mobilnosci mieszkancow, zwlaszcza osob starszych, mtodziezy
1 mieszkancoéw terendow o niskiej dostepnosci transportowej,

o zwigkszenie komfortu podrdzy i bezpieczenstwa.

W przypadku Powiatu Pszczynskiego, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego, przyjety uchwata Rady Powiatu nr XI/89/15
z dnia 28 pazdziernika 2015 r., stanowi podstawowy dokument wyznaczajacy zasady
organizacji lokalnych przewozéw drogowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Gtéwnym
celem planu jest zapewnienie mieszkanhcom powiatu dostepu do sprawnej, dostgpnej
1 dostosowanej do potrzeb komunikacji zbiorowej, szczeg6lnie w odniesieniu do obszarow
pozbawionych alternatywnych $rodkéw transportu.

W dokumencie okre$lono minimalny standard §wiadczonych ustug transportowych.
Zaktada, ze na kazdej obslugiwanej linii komunikacyjnej powinno by¢ realizowanych
co najmniej pie¢ kursow dziennie w dni robocze 1 szkolne. Co istotne, rozktad jazdy musi
zapewnia¢ mozliwo$¢ korzystania z transportu w kluczowych godzinach — zar6éwno
w porannym szczycie komunikacyjnym (migdzy 5:00 a 9:00), jak i w popotudniowym (14:00—
17:00), a takze umozliwia¢ powrdt w godzinach wieczornych, najpdzniej do godziny 21:00.

Plan uwzglednia rowniez zrd6Zznicowanie w zapotrzebowaniu na transport w zaleznosci
od dnia tygodnia i okresu roku, przewidujac elastyczno$¢ w organizacji przewozow. Powiat —
jako organizator — ma mozliwo$¢ zwiekszenia czestotliwosci kurséw na wybranych trasach,
jesli wystepuje zwiekszone zapotrzebowanie spoleczne. W ramach planu uwzgledniono

obowiazki operatorow — od 2017 roku wszystkie przewozy realizowane sg przez podmioty
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wybrane zgodnie z zasadami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, na podstawie
stosownych zezwolen i umow.

Istotnym elementem dokumentu jest réwniez okreSlenie siatki potgczen
komunikacyjnych, ktore majg umozliwia¢ mieszkancom sprawne przemieszczanie si¢ miedzy
miejscowosciami powiatu. Linie te majg mie¢ charakter uzytecznosci publicznej i zapewniac
podstawowg mobilnos¢, zwlaszcza w miejscowosciach wiejskich i peryferyjnych.

Plan tworzy ramy dla systematycznego rozwoju transportu zbiorowego w powiecie,
zapewniajagc mieszkancom minimum ushlug komunikacyjnych oraz mozliwos$¢ lepszego
planowania codziennych dojazdéw do szkoél, pracy i instytucji publicznych. Cho¢ dokument
nie zawiera szczegdlowych wytycznych dotyczacych integracji taryfowej, jakosci taboru
czy wspOtpracy z przewoznikami miejskimi 1 wojewodzkimi, stanowi stabilng podstawe

dla dalszych dzialan w zakresie poprawy dostepnosci komunikacyjnej regionu.
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12. Czes¢ graficzna

Mapa 3. Schemat Pszczynskiej Komunikacji Gminnej wraz z nowymi przebiegami linii.

Schemat Pszczynskiej Komunikacji Gminnej
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Dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktérym znajdujg si¢
w szczegolnosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt informacji dla

podroznych;

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz

przewozy powiatowe, wojewddzkie 1 miedzywojewodzkie;

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskiec wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta 1 gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin sgsiadujacych

— jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek miedzygminny

w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej

W UMowie;

Organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,,wtasciwym organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)

nr 1370/2007;
Przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j

w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;
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Przewéz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego

transportu zbiorowego w celu biezacego i1 nieprzerwanego zaspokajania

Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslone;j linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjnej;

Regresja — metoda statystyczna pozwalajaca na badanie zwigzku pomiedzy wielko$ciami
danych. Umozliwia przewidywanie nieznanych wartosci jednych wielkosci na podstawie

znanych wartoS$ci innych;

Rekompensata — $rodki pieni¢zne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania

organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czgs¢ tego obszaru;

Tendencja rozwojowa — monotoniczny sktadnik w modelu zaleznosci badanej cechy

statystycznej od czasu;

Umowa o swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa
migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych uslug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze

uzytecznos$ci publicznej;
Wspolezynnik determinacji — informuje o tym, jaka cz¢$§¢ zmienno$ci zmiennej objasnianej

zostala wyjasniona przez model. Jest on wigc miarg stopnia, w jakim model wyjasnia

ksztaltowanie si¢ zmiennej objasnianej;
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Wspolezynnik korelacji liniowej Pearsona — wspolczynnik okreslajacy poziom zalezno$ci
liniowej migdzy zmiennymi losowymi. Warto§¢ wspdtczynnika korelacji miesci si¢
w przedziale domknietym [-1, 1]. Im wigksza jego wartos¢ bezwzgledna, tym silniejsza jest

zalezno$¢ liniowa miedzy zmiennymi;

Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych srodkow

transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajagce dogodng zmiang $rodka
transportu ~ wyposazone w  niezbedng dla obstugi podrdéznych infrastrukture,
w szczego6lno$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linig

komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

Zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roznych srodkow
transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i1 wyposazone w nowoczesne

rozwigzania techniczne $rodki transportu;
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